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S/V ISOLDA

GOTEBORG

Bidrag till renoveringen av Isolda

Isolda Ekonomisk Férening har erhallit 10 000 kronor i bidrag fran Karin Janzon. Karins mormors far
var en av de forsta skepparna pa Isolda innan Carl-Julius Ahlgren blev skeppare och agare. Hans hus
i Molle, som Karin tagit 6ver, déptes till Isolda. Bradan med namnet finns fortfarande kvar pa huset. Vi
har ocksa erhallit 100 000 kronor i bidrag fran Kungafonden. Vi tackar for dessa bidrag!

Just nu ligger Isolda i docka pa Gotenius Varv i Goteborg. Plat
skall bytas enligt den tjockleksmatning som ar gjordes 2006
pa skrovet. Bilden till hoger, hogst upp, visar ny istyckad plat.
Bilden under visar markerade platar som skall bytas.

Julfest 2011-12-10

Den 10 december arrangerar vi var arliga julfest . | ar
traffas vi i matsalen pa Gotenius Varv kl 14.00. Innan
vi sétter oss vid julbordet gar vi tillsammans till dockan
och beskadar Isoldas vackra skrov. Vart julbord kostar
200 kr per person. Ta med er familj och vanner!
Anmalan gors senast den 8 december till mail:
sofia@isolda.info eller pa tfn: 0709-701978.

Hjartligt valkomna

Pa bilden till vanster sitter Anders Lennvi och
njuter av trevlig dag pa Isolda. Denne charmor,
konstnar och dverlevare har manga strangar
pa sin lyra. Flera tavlor ur egen produktion har
Anders skankt till lotterier ombord pa Isolda.
Fran sitt liv som sjokapten bidrar Anders har
med en berattelse om en segling vid jultid.

Tack Anders!
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STORMVAGEN

En dramatisk sjoresa i juletid

Av Anders Lennvi

Motorfartyget Delta stdvade forsiktigt in i fjorden.
Det omgivande landskapet med hoga bergsplatéer
och branta sidor verkade 6dsligt dvergivna. Inte ett
hus eller en levande varelse syntes frén fartyget.
Helst sakta rundades den hoga udden, som marke-
rar inloppet till Campbeltown Bay. Det ballastade
fartyget flot hogt pé vattnet och sag darfor betydligt
storre ut @n vad det i sjdlva verket var.

Lotsen, en dldre civilklidd man med vit uniforms-
mossa, kom ombord fran en liten fiskebéat. Latt
vacklande efter anstrangningen och med matrosens
bistand tog han sig uppfor lejdarna till bryggan dér
jag tog emot honom. Efter sedvanliga artighetsfra-
ser gav Mr Hamilton order om vistlig kurs och
halv fart framét samtidigt som han forklarade att vi
var det forsta handelsfartyget som besokte denna
plats pé flera ar. Efter en stund foreslog jag att vi
nog borde sakta ned eftersom vi ndrmade oss
hamnpirarna snabbt. ”Yes, Mr Captain”, — jag
skulle just foresla det! Jag forstod nu att lotsen inte
var sdrskilt rutinerad. Décksfolket framme pa

backen stod klara med fendrar, trossar och kastli-
nor.

Den grova trossen for spring var redan ute ur kly-
set och batmédnnen pa kajen tog emot kastlinan,
som snabbt halades in med trossens 6ga som lades
Gver en grov jérnpollare pa pirnocken. Samspelet
mellan brygga och back var perfekt och det behov-
des inte mé&nga order forrdn den grova trossen
skrdnsade mot pollarna i akterkant av backen.
Fartyget girade nu for helt sakta fram i maskin 90°
innan order gavs att slacka pa springet sa vi kunde
mandvrera in fartyget mellan pirarna. P.g.a. otill-
rdckligt vattendjup kunde vi bara fortoja 2/3 av
fartygets langd utefter kajen. Mr Hamilton erkdnde
urskuldande att han inte gjort sa stor nytta och
tillade att det inte forekom nagra lotsningar Over
huvud taget nu for tiden. Dérfor hade han kint sig
bdde smickrad och glad 6ver att av agenten fétt
detta uppdrag, da Delra var det storsta fartyg som
nagonsin besokt Campbeltown.

Ute p& didck holl manskapet pé att gora klart for
intagande av lasten — en jdttestor tir av props som
legat flera &r pé& kajen i védntan pé& skeppning. Re-
deriet hade ingen agent pa platsen varfor jag sjilv
fick skota alla formaliteter med myndigheter och
lastdgare. Efter ett samtal till befraktaren i Inver-
ness erholls besked att tva kranbilar var pd vig
men att de inte skulle vara framme forréan tidigt pé
morgonen nasta dag. Man kunde ddrfor ta det
lugnt och passa pé att vila infor det kommande
dygnet. Det var nu kvillsmat och alla skaffade i

samma méss, sasom den nya tidens minimibesétt-
ning pd moderna fartyg. Befilet vid ett bord och
manskapet vid ett annat.

Senare pé kvillen tog jag en kort promenad pé
kajen och inspekterade lasten. Massaveden bestod
av stora buntar i tremetersldngder med en vikt om
ca 5 ton/bunt. De var avsiktligt 16st surrade, for att
ldttare kunna flyta ut och pé sa vis battre fylla ut
kubiken. Jag kdnde stor oro dver denna last. Farty-
get var ju inget renodlat bulkfartyg utan ett stycke-
godsfartyg med mellanddck. Jag forstod att det
skulle bli svért att fa in dessa buntar under mellan-
ddck utan truckar, vilket inte fanns pé platsen.
Tankarna pa den forestéende resan gjorde sig allt-
mer paminda. Jag borde inte ha tagit jobbet som
befilhavare pd den hér skorven, men eftersom jag
varit arbetslos en ldngre period hade jag inget
annat val.

Lastning

Foljande morgon, den 20 december, borjade last-
ningen. Mobilkranarna hade anldnt under natten.
Klockan 0600 brots tystnaden av de héftiga dun-
sarna mot lastrumsdurken nér de tunga slingen
landade dér. Det var en halv timme kvar till nor-
mal purrning men alla ombord vaknade av ovésen-

~ det. Stuveriet rdknade med att lastningen skulle

vara klar under dagen om allt gick som man ténkt
sig. Vid sjutiden térnade manskapet till och under
ledning av styrménnen borjade man med att dra
fram de grova kittingar som skulle utgora surr-
ningar for dackslasten. Att f& fram en truck som
kunde fosa in massaveden under mellandédcken var
inte mojligt, den ndrmaste trucken fanns i Glasgow
— ett landsvigsavstdnd pd over 20 mill All last
maste med — det var rederiets order. Jag visste att
om jag vigrade detta sd skulle det inte droja ldnge
efter hemkomsten, innan jag ater blev arbetslos.

Fartyget hade tv& métbrev och fin. gick vi som
“open shelterdéckare” — men om alla tomma bun-
kertankar och ballasttankar fylldes, sa skulle man
kunna klassas sdsom “closed™ Detta var enda
chansen att ta med allt av den genomsura massa-
veden. Trots detta var det tveksamt om vi kunde
uppnd tillracklig stabilitet. Tillsammans med
overstyrman ridknades och dividerades om erforder-
lig stabilitet skulle kunna uppnés med tillgdangliga
ballastutrymmen. Det var dock omgjligt att med
full sikerhet berdkna detta, innan lasten var inta-
gen och surrad. Speciellt nu nér det éter var ebb
och fartyget 1ag i mudden.

Under eftermiddagen var all last i rummen intagen
och luckorna lades p& samt skalkades vil. Stéttorna
for ddckslasten var i huvudsak fastgjorda och de
forsta slingen pa plats ovanpé ettans lucka forut.
Eftersom tillgangligheten péa déck var betydligt
bittre dn nere i rummen kom det for ovanlighetens
skull att bli mer last ovanpa luckorna én i last-
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rummen. Ett minst sagt daligt lige ur stabilitets-
synpunkt!

Vid 22-tiden var all last intagen och surrad. Hog-
vatten skulle dock inte intriffa forrin vid halvtreti-
den pa natten och vi beridknade att fartyget skulle

vara flott runt klockan tva. Nu var det bara att
vanta.

Den hoga dickslasten var vl surrad i hsjd med
underkant pé bryggan akterut, for att plana ut na-
got fordver. De grova kittingarna var vil spénda
med bjornar, men eftersom det 16sa timret kunde
slacka upp under resan fick vi vara beredda pa att
efterspanna dem efter hand.

Avgang

Ingen lots var bestilld, eftersom det var enkelt att
avgd och inte heller ndgra batmén. Det tungt lasta-
de fartyget maste komma ividg s fort det var flott
vilket endast varade hogst en timne. Med ett GM
pé ca 30 cm var stabiliteten relativt god, men kun-
de snabbt forandras ofordelaktigt om minsta for-
skjutning av lasten skulle uppstd. Alla ombord
tornade in for ndgra timmars vila innan den nattli-
ga avgangen skulle ga rum.

Jag tog en sista runda pa kajen i det dunkla ljuset
frén lyktstolparna. Jag motte dir en ensam natt-
vandrare, som jag talat med foregéiende kvill. Det
var en nu pensionerad sjokapten som kommentera-
de den hoéga dickslasten. “Are you going to sea
with that ship tonight?” medan han ruskade pa
huvudet! Jag forstod dennes oro men holl god min
och svarade att “her stability is quite good”. Jag
ville inte ge mig in i dispyt med denna gentleman,
cftersom jag sjélv var lite orolig for om berdkning-
arna holl. Jag hade inget annat val och var normalt
inte ndgon som tog okalkylerade chanser. Men jag
kidnde oro infor denna resa. Dirfor var det svért att
somna och fa den vila jag s vil behovde. Vider-
leksrapporten hade varslat “gale warning WSW”
och tillsammans med styrminnen hade Jjag haft
Overldggningar om att eventuellt vilja rutten inom-
skdrs Hebriderna.

Den till vakten avdelade littmatrosen purrade
samtliga i god tid infor avgangen. Allt var klart
och vddret sag lovande ut. En klar natt med svag
bris i hamnen.

Pa bryggan hérdes motorn brumma igang och
chiefen nere i maskinrummet justerade varvtalet
medan motorn koérdes varm. Styrmdnnen och
ddcksmanskapet var klara att torna till och den
vdntade ordern Stand by for och akter” hordes i
hogtalaren. Snart var alla pa plats. “Ldgg av allt!”
Poopens akterfortojningar var forst ombord och 2:e
styrman meddelade i hogtalaren “allt klart akter-
ut!™ En stund senare kom beskedet franbacken —
“klart forut!” °

Nistan samtidigt drog jag i spakarna for varvtal
och Kamewans stigning. Propellerbladens grepp |
vattnet héardnade da varvtalet och stigningen oka-
des. MS Delta tungt lastad rorde sig sakta akter-
over ut mot fjorden. Nar kajen limnats skrevs in i
skeppsdagboken “Avgétt 02°°. Det var nu den 22
december och jag tankte for mig sjilv att - om man
hade tur skulle vi kanske kunna komma till Var-
berg innan julhelgen var till &nda?

Backmanovern pégick under nagra minuter tills vi
var gott ute pd fjorden. Fartyget hade genom den
hogergangade propellern nu vridit sig s& att det
befann sig med stdven pa den kurs vi skulle ha for
att sdkert ga klar udden mot Island Davaar, den
lilla 6n vid inloppet till Campbeltown Bay. Med
okat varvtal och full stigning pa propellern skade
farten langsamt mot full fart.

Styrménnen och dicksfolket gjorde sjoklart med
trossar och wires. Jag gjorde klart for automatstyr-
ningen i god tid innan 2:e styrman och utkiken
kom upp och loste av mig. Overstyrman och ovrigt
dacksmanskap tornade in pa frivakt. Sjorutinerna
satt i ryggmérgen och ifrdgasattes icke. Allt gick
enligt vil invanda rutiner.

Bland Hebridernas dar och sund

Nér 2:e styrman kom upp informerades han om att
varsko nédr vi ndrmade oss The Sound of Jura.
Direfter dnskade jag styrman “god vakt” och gick
ned till min hytt. Forst nu kinde jag mig lugn for
att kunna koppla av riktigt. Jag litade fullt ut pa
mina styrmén i fréga om navigationen i dessa av
tidvattenstrommar fruktade farvatten. Darfor var
det inte svart att dntligen f& nagra timmars vilfor-
tjant somn. Skeppets mjuka rorelser och motorns
rytmiska tempo var som ljuv musik och snart sov
jag i min tvirskeppskoj djupt.

Vid atta glas 04°° var Mull of Kintyre tvirs och
Gverstyrman satte Kog upp mot Jura Sound. Sjo-
hévningen @ndrade nu karaktér och den medgéen-
de tidvattenstrommen som motte den NW-liga
kulingen medforde en hiftigt 6verbrytande sjo och
slingring. Det tungt lastade fartyget rorde sig
mjukt, men den overbrytande sjon medforde att
déckslasten nu blev dnnu blétare. Det var inte bra
for stabiliteten!

De oOverbrytande sjoarna rok over dickslasten i
skumkaskader och formligen drinkte in stockarna
for varje gang fartyget gjorde en stortdykning i den
grova sjon, som rullade in frén Atlanten strax
utanfor.

MS Delta var byggd for dessa stormiga farvatten
och hade dérfor mycket hoga trosklar under dor-
rarna till inredningen i dackshuset. Overstyrman
fann det @nda angeldget att sinda ned vakthavande
matros for att stinga och skalka “stormportarna™ i
lovart om babord. Fartygets langsamma rullningar
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medforde att lovartssjon brot orovdackande in over
relingen mot ddckshuset. Trots den starka med-
strommen saktades farten ned for att om mojligt
ddampa brottsjdarnas raseri.

Morkret, vagornas raseri, det kringande fartyget
och méanens glimtar mellan molntrasorna i skyn
samt det periodvis upplysta scenariot fran den nyss
passerade starka fyren, medforde en stimnifg som
vida skulle dverglidnsa nagot av konstndren Marcus
Larssons motiv. Skillnaden var att detta var verk-
lighet — en mardrom - som sjomén ofta befinner
sig i!

Farten var nu 10 knop over grund men bara sju
knop genom vattnet, sdledes var strommen tre
knop med. Vid 07-tiden lugnade det ner sig nagot
da vi kom i 14 av den stora 6n Islay. Det var tid att
purra den pagéende vakten och dven mig. Purr-

ningsanldggningen var si konstruerad, att nér
vickningssignalen 1jod i respektive hytt vederbo-
rande maste stiga upp for att trycka pé reset-
knappen! Normalt purrades 20 minuter fore vakt-
avlosning, men i samband med maltider négot
tidigare sa att man fick tid att kla sig och éta innan
man avloste pa respektive tjanstgoring ombord.

Befilhavaren utgjorde inget undantag. P& den hir
sortens fartyg, som tillhérde traditionella partrede-
rier, var det fullt vedertaget att ocksd han gick
vakt. Jag hade séledes 8-12-vakten.

Det var nagra grader under fryspunkten i havet
vilket medforde att de Overbrytande sjdarna som
blstt ner dickslasten nu borjade frysa till mindre
istappar. Ett illavarslande fenomen, som endast ett
mildare véader kunde stoppa.

Ms Delta, ex Margareta. Byggd i Bremen 1968. 1 221 brutto, 2041 ton dodvikt. Illustration av forfattaren.

Jag hade vaknat sjilv efter att sjohdvningen upp-
horde nér fartyget kommit i 14 av Islay. Sasom var
beriknat hade vi kommit till Sound of Jura dé
slackvatten intriffade och det var tid for mig att
losa av dverstyrman pa bryggan.

Hebridernas farvatten dr bade skrammande och
fascinerande med sina hoglidnta dar. Deras branta
sidor padminner om terassliknande avsatser mot
djupa fjordar dér starka tidvattenstrommar tilltar i
styrka och gor navigeringen till ett konststycke.
Det krivs lang erfarenhet for att med kalkylerade
risker ta dessa genvigar. MS Deltas forhallandevis
svaga motorstyrka gjorde att man mdste passera
dessa sund under den korta tid da tidvattenstrom-
marna vinder. Slackvattnet varar hogst en timma
och det dr minst lika farligt att ha strommen med
sig som att ha den emot!

S4 fort vaktavlosningen var avklarad skickade jag
ner ett par matroser for att i det lugna vattnet passa
pa att tajta upp surrningarna for déckslasten, som
under natten slackat upp under rullningen.

Overstyrman fick bara gé ned i méssen for att ta
frukost, medan jag sjlv styrde med joysticken in i
Jura Sound. Det hade nu bérjat ljusna. Med specia-
len framfor mig antraddes nu det fruktade sundet,
som det gillde att halla sig mitt i. Redan efter tio
minuter aterkom Overstyrman till bryggan for att
assistera sin befilhavare i det smala sundet. Det
smalaste stillet &r knappt tre kabellangder — ca 540
meter — visserligen gott om plats for ett fartyg av
Deltas storlek, men oberikneliga vind- och strom-
forhallanden kunde gora passagen mycket riskabel.
Chiefen var under denna passage stand by i ma-
skinrummet, beredd pa allt som skulle kunna hén-
da. P& det smala stillet hordes den lokale firjebe-
filhavarens “Bon voyage” — ett vénligt uppmunt-
rande inslag.

Fyren Carraig Mors udde passerades titt om ba-
bord och ritt forut kunde Islays norra udde skonjas
med fyren Rubh’ a’ Mhile. Den virsta passagen
var nu avklarad och jag lit dverstyrman nocka av
for att ga pa frivakt. Under den dryga timme pas-
sagen tagit hade dicksfolket hunnit tajta at alla







