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Bidrag till renoveringen av Isolda

Isolda Ekonomisk Férening har erhallit 10 000 kronor i bidrag fran Karin Janzon. Karins mormors far
var en av de forsta skepparna pa Isolda innan Carl-Julius Ahlgren blev skeppare och agare. Hans hus
i Molle, som Karin tagit 6ver, déptes till Isolda. Bradan med namnet finns fortfarande kvar pa huset. Vi
har ocksa erhallit 100 000 kronor i bidrag fran Kungafonden. Vi tackar for dessa bidrag!

Just nu ligger Isolda i docka pa Gotenius Varv i Goteborg. Plat
skall bytas enligt den tjockleksmatning som ar gjordes 2006
pa skrovet. Bilden till hoger, hogst upp, visar ny istyckad plat.
Bilden under visar markerade platar som skall bytas.

Julfest 2011-12-10

Den 10 december arrangerar vi var arliga julfest . | ar
traffas vi i matsalen pa Gotenius Varv kl 14.00. Innan
vi sétter oss vid julbordet gar vi tillsammans till dockan
och beskadar Isoldas vackra skrov. Vart julbord kostar
200 kr per person. Ta med er familj och vanner!
Anmalan gors senast den 8 december till mail:
sofia@isolda.info eller pa tfn: 0709-701978.

Hjartligt valkomna

NS R

Pa bilden till vanster sitter Anders Lennvi och
njuter av trevlig dag pa Isolda. Denne charmor,
konstnar och dverlevare har manga strangar
pa sin lyra. Flera tavlor ur egen produktion har
Anders skankt till lotterier ombord pa Isolda.
Fran sitt liv som sjokapten bidrar Anders har
med en berattelse om en segling vid jultid.

Tack Anders!
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STORMVAGEN

En dramatisk sjoresa i juletid

Av Anders Lennvi

Motorfartyget Delta stdvade forsiktigt in i fjorden.
Det omgivande landskapet med hoga bergsplatéer
och branta sidor verkade 6dsligt dvergivna. Inte ett
hus eller en levande varelse syntes frén fartyget.
Helst sakta rundades den hoga udden, som marke-
rar inloppet till Campbeltown Bay. Det ballastade
fartyget flot hogt pé vattnet och sag darfor betydligt
storre ut @n vad det i sjdlva verket var.

Lotsen, en dldre civilklidd man med vit uniforms-
mossa, kom ombord fran en liten fiskebéat. Latt
vacklande efter anstrangningen och med matrosens
bistand tog han sig uppfor lejdarna till bryggan dér
jag tog emot honom. Efter sedvanliga artighetsfra-
ser gav Mr Hamilton order om vistlig kurs och
halv fart framét samtidigt som han forklarade att vi
var det forsta handelsfartyget som besokte denna
plats pé flera ar. Efter en stund foreslog jag att vi
nog borde sakta ned eftersom vi ndrmade oss
hamnpirarna snabbt. ”Yes, Mr Captain”, — jag
skulle just foresla det! Jag forstod nu att lotsen inte
var sdrskilt rutinerad. Décksfolket framme pa

backen stod klara med fendrar, trossar och kastli-
nor.

Den grova trossen for spring var redan ute ur kly-
set och batmédnnen pa kajen tog emot kastlinan,
som snabbt halades in med trossens 6ga som lades
Gver en grov jérnpollare pa pirnocken. Samspelet
mellan brygga och back var perfekt och det behov-
des inte mé&nga order forrdn den grova trossen
skrdnsade mot pollarna i akterkant av backen.
Fartyget girade nu for helt sakta fram i maskin 90°
innan order gavs att slacka pa springet sa vi kunde
mandvrera in fartyget mellan pirarna. P.g.a. otill-
rdckligt vattendjup kunde vi bara fortoja 2/3 av
fartygets langd utefter kajen. Mr Hamilton erkdnde
urskuldande att han inte gjort sa stor nytta och
tillade att det inte forekom nagra lotsningar Over
huvud taget nu for tiden. Dérfor hade han kint sig
bdde smickrad och glad 6ver att av agenten fétt
detta uppdrag, da Delra var det storsta fartyg som
nagonsin besokt Campbeltown.

Ute p& didck holl manskapet pé att gora klart for
intagande av lasten — en jdttestor tir av props som
legat flera &r pé& kajen i védntan pé& skeppning. Re-
deriet hade ingen agent pa platsen varfor jag sjilv
fick skota alla formaliteter med myndigheter och
lastdgare. Efter ett samtal till befraktaren i Inver-
ness erholls besked att tva kranbilar var pd vig
men att de inte skulle vara framme forréan tidigt pé
morgonen nasta dag. Man kunde ddrfor ta det
lugnt och passa pé att vila infor det kommande
dygnet. Det var nu kvillsmat och alla skaffade i

samma méss, sasom den nya tidens minimibesétt-
ning pd moderna fartyg. Befilet vid ett bord och
manskapet vid ett annat.

Senare pé kvillen tog jag en kort promenad pé
kajen och inspekterade lasten. Massaveden bestod
av stora buntar i tremetersldngder med en vikt om
ca 5 ton/bunt. De var avsiktligt 16st surrade, for att
ldttare kunna flyta ut och pé sa vis battre fylla ut
kubiken. Jag kdnde stor oro dver denna last. Farty-
get var ju inget renodlat bulkfartyg utan ett stycke-
godsfartyg med mellanddck. Jag forstod att det
skulle bli svért att fa in dessa buntar under mellan-
ddck utan truckar, vilket inte fanns pé platsen.
Tankarna pa den forestéende resan gjorde sig allt-
mer paminda. Jag borde inte ha tagit jobbet som
befilhavare pd den hér skorven, men eftersom jag
varit arbetslos en ldngre period hade jag inget
annat val.

Lastning

Foljande morgon, den 20 december, borjade last-
ningen. Mobilkranarna hade anldnt under natten.
Klockan 0600 brots tystnaden av de héftiga dun-
sarna mot lastrumsdurken nér de tunga slingen
landade dér. Det var en halv timme kvar till nor-
mal purrning men alla ombord vaknade av ovésen-

~ det. Stuveriet rdknade med att lastningen skulle

vara klar under dagen om allt gick som man ténkt
sig. Vid sjutiden térnade manskapet till och under
ledning av styrménnen borjade man med att dra
fram de grova kittingar som skulle utgora surr-
ningar for dackslasten. Att f& fram en truck som
kunde fosa in massaveden under mellandédcken var
inte mojligt, den ndrmaste trucken fanns i Glasgow
— ett landsvigsavstdnd pd over 20 mill All last
maste med — det var rederiets order. Jag visste att
om jag vigrade detta sd skulle det inte droja ldnge
efter hemkomsten, innan jag ater blev arbetslos.

Fartyget hade tv& métbrev och fin. gick vi som
“open shelterdéckare” — men om alla tomma bun-
kertankar och ballasttankar fylldes, sa skulle man
kunna klassas sdsom “closed™ Detta var enda
chansen att ta med allt av den genomsura massa-
veden. Trots detta var det tveksamt om vi kunde
uppnd tillracklig stabilitet. Tillsammans med
overstyrman ridknades och dividerades om erforder-
lig stabilitet skulle kunna uppnés med tillgdangliga
ballastutrymmen. Det var dock omgjligt att med
full sikerhet berdkna detta, innan lasten var inta-
gen och surrad. Speciellt nu nér det éter var ebb
och fartyget 1ag i mudden.

Under eftermiddagen var all last i rummen intagen
och luckorna lades p& samt skalkades vil. Stéttorna
for ddckslasten var i huvudsak fastgjorda och de
forsta slingen pa plats ovanpé ettans lucka forut.
Eftersom tillgangligheten péa déck var betydligt
bittre dn nere i rummen kom det for ovanlighetens
skull att bli mer last ovanpa luckorna én i last-
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rummen. Ett minst sagt daligt lige ur stabilitets-
synpunkt!

Vid 22-tiden var all last intagen och surrad. Hog-
vatten skulle dock inte intriffa forrin vid halvtreti-
den pa natten och vi beridknade att fartyget skulle

vara flott runt klockan tva. Nu var det bara att
vanta.

Den hoga dickslasten var vl surrad i hsjd med
underkant pé bryggan akterut, for att plana ut na-
got fordver. De grova kittingarna var vil spénda
med bjornar, men eftersom det 16sa timret kunde
slacka upp under resan fick vi vara beredda pa att
efterspanna dem efter hand.

Avgang

Ingen lots var bestilld, eftersom det var enkelt att
avgd och inte heller ndgra batmén. Det tungt lasta-
de fartyget maste komma ividg s fort det var flott
vilket endast varade hogst en timne. Med ett GM
pé ca 30 cm var stabiliteten relativt god, men kun-
de snabbt forandras ofordelaktigt om minsta for-
skjutning av lasten skulle uppstd. Alla ombord
tornade in for ndgra timmars vila innan den nattli-
ga avgangen skulle ga rum.

Jag tog en sista runda pa kajen i det dunkla ljuset
frén lyktstolparna. Jag motte dir en ensam natt-
vandrare, som jag talat med foregéiende kvill. Det
var en nu pensionerad sjokapten som kommentera-
de den hoéga dickslasten. “Are you going to sea
with that ship tonight?” medan han ruskade pa
huvudet! Jag forstod dennes oro men holl god min
och svarade att “her stability is quite good”. Jag
ville inte ge mig in i dispyt med denna gentleman,
cftersom jag sjélv var lite orolig for om berdkning-
arna holl. Jag hade inget annat val och var normalt
inte ndgon som tog okalkylerade chanser. Men jag
kidnde oro infor denna resa. Dirfor var det svért att
somna och fa den vila jag s vil behovde. Vider-
leksrapporten hade varslat “gale warning WSW”
och tillsammans med styrminnen hade Jjag haft
Overldggningar om att eventuellt vilja rutten inom-
skdrs Hebriderna.

Den till vakten avdelade littmatrosen purrade
samtliga i god tid infor avgangen. Allt var klart
och vddret sag lovande ut. En klar natt med svag
bris i hamnen.

Pa bryggan hérdes motorn brumma igang och
chiefen nere i maskinrummet justerade varvtalet
medan motorn koérdes varm. Styrmdnnen och
ddcksmanskapet var klara att torna till och den
vdntade ordern Stand by for och akter” hordes i
hogtalaren. Snart var alla pa plats. “Ldgg av allt!”
Poopens akterfortojningar var forst ombord och 2:e
styrman meddelade i hogtalaren “allt klart akter-
ut!™ En stund senare kom beskedet franbacken —
“klart forut!” °

Nistan samtidigt drog jag i spakarna for varvtal
och Kamewans stigning. Propellerbladens grepp |
vattnet héardnade da varvtalet och stigningen oka-
des. MS Delta tungt lastad rorde sig sakta akter-
over ut mot fjorden. Nar kajen limnats skrevs in i
skeppsdagboken “Avgétt 02°°. Det var nu den 22
december och jag tankte for mig sjilv att - om man
hade tur skulle vi kanske kunna komma till Var-
berg innan julhelgen var till &nda?

Backmanovern pégick under nagra minuter tills vi
var gott ute pd fjorden. Fartyget hade genom den
hogergangade propellern nu vridit sig s& att det
befann sig med stdven pa den kurs vi skulle ha for
att sdkert ga klar udden mot Island Davaar, den
lilla 6n vid inloppet till Campbeltown Bay. Med
okat varvtal och full stigning pa propellern skade
farten langsamt mot full fart.

Styrménnen och dicksfolket gjorde sjoklart med
trossar och wires. Jag gjorde klart for automatstyr-
ningen i god tid innan 2:e styrman och utkiken
kom upp och loste av mig. Overstyrman och ovrigt
dacksmanskap tornade in pa frivakt. Sjorutinerna
satt i ryggmérgen och ifrdgasattes icke. Allt gick
enligt vil invanda rutiner.

Bland Hebridernas dar och sund

Nér 2:e styrman kom upp informerades han om att
varsko nédr vi ndrmade oss The Sound of Jura.
Direfter dnskade jag styrman “god vakt” och gick
ned till min hytt. Forst nu kinde jag mig lugn for
att kunna koppla av riktigt. Jag litade fullt ut pa
mina styrmén i fréga om navigationen i dessa av
tidvattenstrommar fruktade farvatten. Darfor var
det inte svart att dntligen f& nagra timmars vilfor-
tjant somn. Skeppets mjuka rorelser och motorns
rytmiska tempo var som ljuv musik och snart sov
jag i min tvirskeppskoj djupt.

Vid atta glas 04°° var Mull of Kintyre tvirs och
Gverstyrman satte Kog upp mot Jura Sound. Sjo-
hévningen @ndrade nu karaktér och den medgéen-
de tidvattenstrommen som motte den NW-liga
kulingen medforde en hiftigt 6verbrytande sjo och
slingring. Det tungt lastade fartyget rorde sig
mjukt, men den overbrytande sjon medforde att
déckslasten nu blev dnnu blétare. Det var inte bra
for stabiliteten!

De oOverbrytande sjoarna rok over dickslasten i
skumkaskader och formligen drinkte in stockarna
for varje gang fartyget gjorde en stortdykning i den
grova sjon, som rullade in frén Atlanten strax
utanfor.

MS Delta var byggd for dessa stormiga farvatten
och hade dérfor mycket hoga trosklar under dor-
rarna till inredningen i dackshuset. Overstyrman
fann det @nda angeldget att sinda ned vakthavande
matros for att stinga och skalka “stormportarna™ i
lovart om babord. Fartygets langsamma rullningar
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medforde att lovartssjon brot orovdackande in over
relingen mot ddckshuset. Trots den starka med-
strommen saktades farten ned for att om mojligt
ddampa brottsjdarnas raseri.

Morkret, vagornas raseri, det kringande fartyget
och méanens glimtar mellan molntrasorna i skyn
samt det periodvis upplysta scenariot fran den nyss
passerade starka fyren, medforde en stimnifg som
vida skulle dverglidnsa nagot av konstndren Marcus
Larssons motiv. Skillnaden var att detta var verk-
lighet — en mardrom - som sjomén ofta befinner
sig i!

Farten var nu 10 knop over grund men bara sju
knop genom vattnet, sdledes var strommen tre
knop med. Vid 07-tiden lugnade det ner sig nagot
da vi kom i 14 av den stora 6n Islay. Det var tid att
purra den pagéende vakten och dven mig. Purr-

ningsanldggningen var si konstruerad, att nér
vickningssignalen 1jod i respektive hytt vederbo-
rande maste stiga upp for att trycka pé reset-
knappen! Normalt purrades 20 minuter fore vakt-
avlosning, men i samband med maltider négot
tidigare sa att man fick tid att kla sig och éta innan
man avloste pa respektive tjanstgoring ombord.

Befilhavaren utgjorde inget undantag. P& den hir
sortens fartyg, som tillhérde traditionella partrede-
rier, var det fullt vedertaget att ocksd han gick
vakt. Jag hade séledes 8-12-vakten.

Det var nagra grader under fryspunkten i havet
vilket medforde att de Overbrytande sjdarna som
blstt ner dickslasten nu borjade frysa till mindre
istappar. Ett illavarslande fenomen, som endast ett
mildare véader kunde stoppa.

Ms Delta, ex Margareta. Byggd i Bremen 1968. 1 221 brutto, 2041 ton dodvikt. Illustration av forfattaren.

Jag hade vaknat sjilv efter att sjohdvningen upp-
horde nér fartyget kommit i 14 av Islay. Sasom var
beriknat hade vi kommit till Sound of Jura dé
slackvatten intriffade och det var tid for mig att
losa av dverstyrman pa bryggan.

Hebridernas farvatten dr bade skrammande och
fascinerande med sina hoglidnta dar. Deras branta
sidor padminner om terassliknande avsatser mot
djupa fjordar dér starka tidvattenstrommar tilltar i
styrka och gor navigeringen till ett konststycke.
Det krivs lang erfarenhet for att med kalkylerade
risker ta dessa genvigar. MS Deltas forhallandevis
svaga motorstyrka gjorde att man mdste passera
dessa sund under den korta tid da tidvattenstrom-
marna vinder. Slackvattnet varar hogst en timma
och det dr minst lika farligt att ha strommen med
sig som att ha den emot!

S4 fort vaktavlosningen var avklarad skickade jag
ner ett par matroser for att i det lugna vattnet passa
pa att tajta upp surrningarna for déckslasten, som
under natten slackat upp under rullningen.

Overstyrman fick bara gé ned i méssen for att ta
frukost, medan jag sjlv styrde med joysticken in i
Jura Sound. Det hade nu bérjat ljusna. Med specia-
len framfor mig antraddes nu det fruktade sundet,
som det gillde att halla sig mitt i. Redan efter tio
minuter aterkom Overstyrman till bryggan for att
assistera sin befilhavare i det smala sundet. Det
smalaste stillet &r knappt tre kabellangder — ca 540
meter — visserligen gott om plats for ett fartyg av
Deltas storlek, men oberikneliga vind- och strom-
forhallanden kunde gora passagen mycket riskabel.
Chiefen var under denna passage stand by i ma-
skinrummet, beredd pa allt som skulle kunna hén-
da. P& det smala stillet hordes den lokale firjebe-
filhavarens “Bon voyage” — ett vénligt uppmunt-
rande inslag.

Fyren Carraig Mors udde passerades titt om ba-
bord och ritt forut kunde Islays norra udde skonjas
med fyren Rubh’ a’ Mhile. Den virsta passagen
var nu avklarad och jag lit dverstyrman nocka av
for att ga pa frivakt. Under den dryga timme pas-
sagen tagit hade dicksfolket hunnit tajta at alla
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surrningarna sd mycket man kunnat. Jura Island
om styrbord visade sig bestd av ett boljande slitt-
landskap med inslag av de mest ogistvinliga
klippformationer. Dir hade den skotske forfattaren
George Orwell suttit och skrivit sin berémda ro-
man 1984, en for den tiden skrammande fram-
tidsutsikt, som dessbiittre icke blev verklighet!

En hastig titt i tidvattentabellen och stromberik-
ningar gav upplysning om att en begynnande svag
motstrom kunde forvintas ndr fartyget passerat
sundet. Deccakedjorna var inte att lita pa i dessa
farvatten, sé det enda sikra navigationshjalpmediet
var radarn, som anvindes flitigt.

Med den forhallandevis l4ga lilla 6n Colonsay om
babord var sundet nu definitivt akterut och den nya
kursen holls mot Firth of Lorne — den fjord som
ligger strax utanfor Loch Linne dir Caledonian
Canal mynnar ut p& vistkusten vid Fort William.
Tyvdrr var Delta manga ganger for stor for att
kunna passera denna kanal, varfor kursséttningen
stilldes mot Sound of Mull. Det var nu ljusan dag
och vi rdknade med att vara vid den SO-liga myn-
ningen vid middagstid. Tyvérr maste man rikna
med en ganska stark motstrém under denna passa-
ge. Darfor hade chiefen varskotts om att han méste
vara beredd att ge huvudmaskinen s& mycket den
talde for att kunna passera sikert. I dessa farvatten
finns inga marginaler. Minsta fel kan fa odesdigra
konsekvenser.

Passagen av sundet krdvde, under dessa omstin-
digheter, att en van rorgidngare styrde. 1 dessa
starka strommar kunde man inte lita pé att auto-
matstyrningen fungerade i alla situationer. Den
dldsta matrosen hade darfor kallats upp frén sin
frivakt for att ta hand om styrningen genom Sound
of Mull. )

Med assistans av 2:e styrman som rapporterade
frén radarn navigerade jag fartyget genom de star-
ka stromvirvlarna med full kraft pd maskinen.
And4 blev farten knappt hilften mot vad den skulle
ha varit i slackvatten. Skonheten i landskapet pa
bada sidor kunde man inte njuta av. Har gillde att
komma igenom utan minsta misstag. Vi ndrmade
oss nu Tobermory — ett litet samhélle pa Mull dér
sjokortet utvisade néagra forradiska grund. Dessa
nodgades man passera ganska nara samtidigt som
farleden krokte. Ett stort riskmoment med fara for
att komma pa tviren i strommen, vilket i s& fall
skulle fa odesdigra konsekvenser. Vid passagen
stod maskintelegrafen pa normal full speed” —
men av erfarenhet visste jag att chiefen kunde ge
ytterligare nagra hack. Ett telefonsamtal till ma-
skinrummet om att nu giller det att ge jarnet resul-
terade i att maskineriets vibrationer dndrade karak-
tér och jag upplevde det som om hela fartyget kved
av smérta for den kraftanstrangning som hon sattes
pé prov infor. Babordsgiren méste ga forsiktigt

med liten rodervinkel for att fartyget inte skulle
kranga over for mycket at styrbord. Denna gir
maste dnda utforas relativt snabbt. Dessa helt mot-
stridiga forutsittningar for mandvern kriavde léng
erfarenhet av navigation i Hebridernas riskabla
skargard.

Efter att ha girat 10° 4t gangen och ytterligare
néagra grader lyckades vi hélla skeppet utan storre
krangning och pa sa vis hélla oss mot strémmen
hela tiden. Den tilltagande vinden gav sig nu till
kénna sedan vi kommit ur 14 fran Mull och styrde
mot den lilla 6n Coll. Vi var nu péa vig visterut
mindre 4n en distansminut fran den klippiga kus-
ten pd Ardnamurchan och skulle snart ater gira at
styrbord. Det var en stor chansning vi tog genom
valet av fardled, men valet medgav inget alternativ
om vi skulle hinna hem till julhelgen. Den strax
dérpa foljande styrbordsgiren gjordes med gott om
vatten, men med kulingen p& babords laring blev
den dnda svar med hénsyn till att fartyget visat
tendenser till att storre vekhet. Den genomsura
dackslasten hade forvirrat stabiliteten sa att GM
sannolikt var betydligt under 30 cm. Hur mycket
var omojligt att forvissa sig om!

Precis vid vaktavlosningen passerades fyren Point
of Ardnamurchan och det kritiska ldget var nu
avklarat for tillfillet. Allt atergick till normala
skeppsrutiner. Overstyrman hade tornat till och jag
hade ldamnat 6ver den nya kursen mot Sound of
Sleat innanfor Eigg, som skulle passeras tdtt om
babord. Denna sista svara passage beriknades ske
under natten och om man hade tur s& skulle det
vara huvudsakligen slackvatten. Automatstyrning-
en var ater tillslagen och rorgéngaren intornad.

Efter att ha kommit ner i daghytten slog jag mig
ned i en av fitoljerna vid bordet. Den sista passa-
gen var en av de mest nervosa jag upplevt och jag
hoppades bara att ingen annan upptédckt hur radd
jag var i det smala sundet. Viloldget i fatdljen kén-
des skon och pulsen borjade aterta sin normala
rytm. Det hade blivit litet av rutin under aren, att ta
vara pa nagra minuter da och da for total avkopp-
ling. Fartygets rorelser var nu med vinden akter-
ifran mer regelbundna och ingav en kinsla av
trygghet. Jag somnade djupt in sittande med kla-
derna pa.

Jag sov djupt i min fit6lj, men kdnde undermedve-
tet att det snart var dags att dverta kommandot pa
bryggan. Négra ilskna signaler ljod fran purr-
ningsklockan. Jag vaknade motvilligt, reste mig
upp och kvitterade somnigt larmet. Kastade ett 6ga
ut genom ett fonster och konstaterade att det redan
morknat ute. Fyren Mallaig passerades just tvérs
om styrbord. Vi var pa vig in i fjorden Sound of
Sleat.
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Den svaga medstrommen holl pa att plana ut i
slackvatten. Det géllde att nu skynda pa sa att vi
skulle hinna igenom sundet innan vattnet vinde
emot. Inne pa det smalaste stillet vid Kyle Akin for
farjorna mellan fastlandet och Island of Skye och
de hade normalt foretrdde enligt den lokala forord-
ningen.

Deltas rorelser stabiliserades och allt var nu lugnt
ombord. Till en bérjan var sundet ganska brett,
men efter hand smalnade det till endast ett par
hundra meter.

Morkret hade nu blivit kompakt och de glest befol-
kade strdnderna gav inget ljus frén boningar. Jag
hade varit uppe pa bryggan sedan sundet angjor-
des. Overstyrmans halva vakt var nu passerad. Han
stod sjdlv till rors, medan rorgéngaren var nere i
missen och skaffade. Kockstuverten hade burit upp
middagen till oss bada och man tog sig en tugga da
och dd medan vi navigerade oss igenom den sma-
laste passagen. Radarn var det enda tillforlitliga
navigations-hjdlpmedlet. Den var instdlld pa en-
milsskalan som gav en tydlig bild av den ndrmaste
omgivningen. Vi hade s& ndr kommit igenom den
smalaste passagen da utkiken pa backen rapporte-
rade om ett motande fartyg. Forst efter en stund
uppticktes detta pd radarn p.g.a. skalans instéll-
ning. Deltas fart var nu 10 knop genom vattnet,
men det motande fartygets betydligt hogre. For-
klaringen kom efter en stund da vi passerade var-
andra med minsta mojliga marginal. Det var ett
brittiskt orlogsfartyg — typ kustjagare. Over VHF-
radion utvixlades de internationella signalerna och
jag fick forklara varfor jag valt att ga den inre
vidgen. Vakthavande officer gav oss den senaste
viderleksprognosen: strong gale could be expected
from west — vilket vi redan visste. Slutligen 6nska-
de orlogsmannen “Bon voyage!” Det hela var 6ver
pé nagra minuter.

Den smalaste passagen var nu avklarad och med en
forsiktig babordsgir for vi nu in i Loch Alsh som
erbjod betydligt storre mandverutrymme. Férjetra-
fiken var vid denna tid pa dygnet inte lika intensiv
som under dagtid. Automatstyrningen kopplades
ater in och overstyrman kunde i lugn och ro éta
firdigt sin middag. Aven jag at upp, samtidigt som
jag tog kontakt med farjeldget pa bada sidorna. Det
var nu en séllsynthet att nagot storre fartyg valde
att ga “the inshore zone™. Dirfor var de bada farje-
befilhavarna tillmotesgéende med att slappa forbi
Delta, innan man avgick fran respektive sidor.

Utkiken pa backen varskoddes om att kontrollera
klyshéttorna under ankarspelet innan han lamnade
sin post ddr framme. Det var dverhdngande risk for
overspolning nér vi inom kort skulle ut i The North
Minch — det breda sundet mellan 6n Lewis och det
skotska fastlandets NW-del.

Passagen forbi firjeldgena gick utan problem och
nér vi kom ut i The Inner Sound dverlimnade jag
ater hela ansvaret till dverstyrman. Jag atervinde
till min hytt for att f& ndgon timmas vila. Under
tiden tdnkte jag pd min tid i Transatlantic dar be-
filhavaren aldrig behovde ga nagra sjovakter. Ej
heller skota radiostationen och allt skrivarbete som
telegrafisten utforde. Jag kinde att jag inte ldngre
var ndgon ungdom. Jag strackte ut mig-pa Skir-
hamnssoffan” med kladerna pa!

Det var stdende order till styrmidnnen att sdtta av
positionen och notera baring och avstand i loggbo-
ken. Mycket viktigt som bevismaterial om en
olycka skulle intrdffa. En rutin som de yngre hade
svart att se som meningsfull. Utkiken varskodde att
det nu var tid for purrning av den pagéaende vakten,
medan han satte p& kaffet till dem som skulle 16sa
av. Styrmannen skotte purrningsanlaggningen pa
instrumentpanelen, men det var ovanligt svdrt att
fa befilhavaren att svara eller kvittera signalen. Jag
hade forsjunkit i en mycket djup somn efter den
senaste tidens stora psykiska péfrestning som det
innebar att gd denna vig. Jag sov sa tungt att
overstyrman fick sinda ner utkiken for att ruska liv
i mig.

— “Kapten”, ropade ldttmatrosen samtidigt som
han gick in i daghytten och ruskade ldtt i sin so-
vande befilhavare. Yrvaket tittade jag upp, litet
franvarande. “Har jag forsovit mig?” "Nej — men
eftersom styrman inte fick nagot svar sa skickade
han ner mig for att vdcka kapten”. Direfter ater-
vinde ldttmatrosen upp till sin post pa bryggan.

Jag var snabbt pa benen, tittade hastigt ut genom
ventilfonstret och konstaterade snabbt att vi nu var
pa vig ut i North Minch. Sjohdvningen var mattlig
och risken for dverspolning liten hér inne.

Vil uppe pé bryggan loste jag av Overstyrman
precis 20” och lit mig det nykokta kaffet val sma-
ka, medan styrman skrev in kurs och biring i logg-
boken. Sjorutinerna brukar inte medféra négra
lingre konversationer vid vaktombyten.

Vi hade just passerat den nordliga fyren pa Rona.
For att i mojligaste mén komma i 14 av den stora
on Lewis dndrade jag kursen mot Kebock Head.
Det var nistan rakt emot den tilltagande kulingen.
Fartygets sdttningar okade ndgot men dnnu var den
overbrytande sjon mattlig. De hoga Garna i yttre
Hebriderna medforde att det inte hann bli sa grov
sjo i detta omréde.

Den tungt lastade Delta tog sjdarna pa ett foredom-
ligt sitt tack vare de starkt utslagna bogarna. Tid-
vattenstrommen var hér ute mattlig och i stort sett
forsumbar. Farten var nu normal d.v.s. 10 knop
och vid 22°° var det dags att dndra kursen till Kog
035°. Olandet gav nu ordentligt 14 for bade vind
och sjo. En svag medstrom paverkade framfarten
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positivt och vid midnatt hade vi redan Tiumpan Hd
tvirs.

I rum sji

Nidr 2:e styrman forfingade vakten varskodde jag
honom att halla vl ut frin Cape Wrath innan han
dndrade kurs mot Pentland Firth. Antligen kunde

Jag se fram emot en hel natts vila.

MS Deltas framfart avtog mer och mer allt efter-
som vi fjarmade oss fran det liande Lewis. Nattens
morker var kompakt och de svaga ljusen fran land
fordunklades allt mer. Vinden, som var av kuling-
styrka men den sista tiden forhindrad att paverka
fartyget, tilltog oroviickande allt eftersom vi kom ut
i rum sjo. Den kom nu mer frin NW och okade
snabbt i styrka till 12 Beaufort, vilket betydde fullt
utvecklad storm.

Det tungt lastade fartyget slingrade orovickande
ldngsamt medan det for fram geilom dverbrytande
skumkaskader pé déckslasten foréver. Det kalla
havsvattnet fros snabbt pa 1:a luckans dackslast,
vilket forvirrade stabilitetslaget ytterligare.

2:e styrman kollade ldget med alla till buds stdende
medel. Han och utkiken var de enda som var vakna
ombord. Det obemannade maskinrummet skétte sig
sjdlvt med all automatik, som ersatte manuell kon-
troll.

Deltas fart hade reducerats genom den svara stor-
men och den grova sjon. Inget annat skepp syntes
till denna natt den 23 december. Ett sporadiskt
mansken glimtade fram d& och da och avslgjade
spoklikt slitna molntrasor som jagade fram oOver
himlavalvet. Den overbrytande sjon vrikte mot
bryggans utat snedvinklade rutor. Vi hade fatt
infravarme installerad vilket gjorde att det inte fros
till is pé rutorna. ’

Utkiken stod stand by vid windscreen, dven kallad
“Skdrhamnsradar” — en spoklik stamning radde pa
den kalla bryggan. Automatstyrningen fungerade
tillfredsstdllande och styrman kollade tidvis roder-
ldgets vinkel.

Plotsligt bréts tystnaden av ett ilsket ljud fran den
automatiska vaktmottagaren. “Securité, Securité,
Securité, All ships, All ships” hordes da med det
illavarslande anropet till alla fartyg i brittiska far-
vatten. En orovickande viderleksrapport ldstes
upp, just for det farvatten som vi nu befann oss i.

Under den senaste timman hade barometern fallit
kraftigt och pé& radarskdrmen, som nu var instilld
pé 24-milsskalan syntes hur regnbyar narmade sig.
Fartygets rorelser blev allt tyngre och langsammare
sa att rullningsfrekvensen medforde brott i lovart.
Av denna anledning ansdg styrman att det var bist
att varsko sin befilhavare. Han forstod att sd har
skulle fartyget inte bete sig, men han ansag det var

kaptens uppgift att ta stéllning till vilka atgirder
som skulle vidtas.

Den ilskna purrningssignalen 1jod lange innan jag
vaknade och kunde resa mig upp for att kvittera.
Yrvaket kastade jag en hastig blick ut genom hytt-
ventilen och forstod med ens att av den forvintade
nattsomnen skulle det inte bli n&got av. Fartygets
rorelser kidndes frimmande.

Brandlarm

Medan jag klidde mig med varma klader hordes
plotsligt brandlarmet ljuda med sin ilskna ton.
Samtidigt utlostes maskinlarmet pa panelen uppe
pa bryggan. Bidda med 6ronbedévande ljud.

Alla ombord vaknade samtidigt. De visste med ens
vad det gillde. Detta hade vi dvat pé otaliga géng-
er, men nu géllde det verklighet! Yrvaket stortade
man ur sina hytter med allvarligt sammanbitna
miner, undrande vad som hint.

Chiefen, som ocksé hade larmet i sin hytt, sov med
kladerna pa och var p& négra ogonblick nere i
maskinrummet. Motormannen som hade stand by
likasd. Dér nere var det en tjock grd oljerok som’
medforde att bada fick ta pé sig gasmasker innan
de kunde fortsitta sokandet efter eldhidrden. Pa
gretingen innanfor maskinrumsdorren fanns det
rokdykareutrustning for tva personer och béda
hjédlptes at att ta pa sig dessa tuber med tillhérande
masker.

Jag var snabbt uppe pa bryggan och slog ifrén
automatstyrningen och satte utkiken till rors for att
styra upp emot vind och sj6. 2:e styrman tog hand
om den Ovriga besittningen, som samlades pé
batdacket, klara att inta sina tilldelade stationer.

Nodbelysningen hade automatiskt kopplats till nér
larmet loste ut. Forbindelsen med maskinrummet
via talrér och ordinarie telefon var intakt, men nere
i maskinrummet sokte maskinchefen och motor-
man febrilt efter orsaken till den kraftiga roken.
Uppe pé bétdack kidnde de forsamlade den kviljan-
de roken som villde ut fran flaktrummet.

Frdn maskinrummet fick jag beskedet att huvud-
motorn maste stoppas, d& man befarade att ett
briansleror hade brustit. Nagon direkt eldhird hade
man dock @nnu inte funnit.

Efter att huvudmotorn stoppats stivade fartyget av
den egna massan drivande framat, medan den
stillastdende propellern gradvis bromsade upp
framfarten. Utan framfart ingen styrforméga, och
snart kastades fartyget tvirs de vildiga atlantsjoar-
na, redlost drivande vind for vag. Det blev kusligt
tyst ombord med endast en hjalpmaskins knarrande
ljud som ackompanjerades av brottsjoarnas raseri.

En kuslig stimning spred sig ombord. Manskapet
som inte tjanstgjorde samlades uppe pa batdéck, i




Skeppsorder for Besdtiningen Rydbergsgastarna. Nr 4/2010 9

vintan pd order om att livbaten skulle sjoséttas.
Alla var pa det klara med situationens allvar.

Fartyget hade nu kommit ur kurs och lag langs
med sjon, som oavbrutet brot mot babordssidan.
Hjdlpmotorns knattrande ljud i skorstenstoppen
hordes nagot overkligt i forhallande till stormens
och elementens raseri. Flocken av mén tryckte i 14
pé batdacket och hol sig fast i ledsta’ingén till ma-
skinkappen. Den tilltagande rullningen i oroande
lag frekvens var skrammande — speciellt ndr man
hade hela skeppet i en vagdal.

Nere i maskinrummet trevade sig chiefen och mo-
tormannen  forsiktigt omkring pé gretingen och
letade efter killan till den starka rokutvecklingen.
Det hade konstaterats att roken kom fran nagon-
stans i mitten av huvudmotorn och det var motor-
man som forst upptickte orsaken. Det kom drop-
pande smdrjolja fran gretingen ovanfor. Dessa
droppar landade pa det heta avgasroret som trots
den kraftiga isoleringen @nda var mycket varmt.
Oljelackan berodde pa att motormannen kvillen
innan hade 6ppnat kdporna for att forvissa sig om
att det kom tillrdckligt med smorjolja till vippar-
marna pd toppen. Chiefen som ocksa forstod vad
som hént tog sig ned till mansverdurken och ring-
de upp till bryggan med forklaringen. Det gillde
nu att omedelbart stoppa oljetillfrseln s& att en
dnnu vérre situation inte skulle intriffa. Samtidigt
var motormannen snabbt uppe p4 toppgretingen
och borjade modosamt skruva fast kédporna pa
ventiltopparna. Ett pafrestande arbete under de
rddande omstandigheterna!

Stormvigen

Ddcksmanskapet och kockstuverten tryckte fortfa-
rande i 1d pa bétdacket medan, stormen tjot och det
borjat regna — eller var det sjorok? Jag och
overstyrman stod pa bryggvingen och avvaktade
den fortsatta utvecklingen. Vi vintade pa klarteck-
en frén maskinrummet om nir huvudmotorn &ter
kunde startas, s att styrformagan kunde Atertas.
Bdda kastade samtidigt ett 6ga ut genom styrhytts-
dorren i lovart. Det sig ut som en manstrimma holl
pa att bryta sig igenom de kompakta molnmassor-
na i nattmorkret?

Vi bada stirrade forfirade pé naturfenomenet! Det
var inget ljus fran manen — det var ett enormt an-
nalkande sjoberg. En vig — ett végberg som ingen
av oss skadat tidigare!

Fartyget kom pa ett 6gonblick att ligga horisontellt
i sj6n — men c:a 45° mot horisontalplanet!

Jag vrélade allt jag fosrmadde ut till manskapet pé
batdack -~ “Hall i er! — innan Jag tog betickning
innanfor skottet.

Den vitfradgade toppen av vagberget ndrmade sig
med véldsam fart och nir den brot dver skeppet

drénktes allt i ett skummande inferno. Det var som
om man befann sig i en “graddvisp” eller ett vat-
tenfall av oanade dimensioner. Som tur var var alla
skylight vil skalkade for kylan, men det var samti-
digt anledningen till att sjéberget inte formadde
trdnga in och drénka hela maskinrummet. Nér den
stora stormvédgen triffade fartygssidan med vald-
sam kraft for alla i styrhytten ned i ena hornet.

Mddosamt kravlade jag mig upp emot bryggpane-
len for att fd en utblick over fartygets fordack.
Dicksljuset i formasten fungerade och en forodel-
sens styggelse utbredde sig pa 1:ans lucka.

Det hela var 6ver pa mindre #n en halv minut —
och nér sjoberget rullade vidare 4t 14 konstaterades
att Delta nu hade fatt 45° slagsida 4t styrbord. Den
korta fasansfulla stunden da végberget drinkte hela
skeppet kindes som en evighet.

Med ens brot manskenet igenom de stormtrasiga
skyarna och det blev mojligt att fi en dverblick av
fordelsen. Marelden medforde att allt ombord for
négra dgonblick blev sjilvlysande.

Orkanens tjut blandades med sjoarnas frasande
vrél. Darrande som i en skakmaskin reste sig Delta
sakta ur havets frasande skum, med lasten pa 1:ans
lucka till hilften hingande i sina surrningar ut
over styrbordssidan. Slagsidan fick till foljd att
hela styrbords viderdick med rickverket lag i
marvatten. Detta gjorde att fartyget nu rorde sig
om mdgjligt annu mer otympligt &n tidigare och
ispansaret pa dackslasten var totalt bortspolat. Det
var som om ett klimax av inferno hade brutit ut.
Minnen pa bitddcket hade slagit golingen frén
livbdten omkring sig och surrat fast sig mellan en
lufttrumma och skottet utefier maskinskylightet.
Alla var genomdrankta, men vid liv. P& bryggan
och i navigationshytten var forodelsen total. Allt
16st var pa drift.

I maskinrummet holl chiefen och motormannen pé
med att som bist montera fast képorna pé vippar-
marna, nédr det enorma sjoberget sanir holl pé att
kantra hela fartyget. Man hade nog sa svart for att
bade arbeta och hélla sig fast redan innan haveriet.
Dé Delta hastigt krangde dver at styrbord for bada
baklanges in i rickverket pi sidan av motortoppen
och fick fatt i var sin stétta. De trodde att deras
sista stund var kommen, men da hjalpmotorn fort-
farande arbetade och ljuset fungerade forstod de att
man fortfarande 16t i nagorlunda uppritt ldge.
Slagsidan medforde att det blev mycket svért att ta
sig ned pa maskindurken, som nu var overskoljd av
allskons brate och gammal spillolja frén huvudmo-
torns trdg. Det var som att forsoka ta sig fram i en
sépad uppforsbacke for att na telefonen. Chiefen
kunde dock ringa upp till bryggan och meddela att
allt nu var klart for att pa nytt starta huvudmotorn,
som dnnu inte hunnit kallna.
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Da motorn ater startade, hade klockan hunnit bli
sex pa morgonen den 23 december. Nir motorn
gick igdng, kdnde alla ombord det som en befrielse,
efter att ha upplevt situationen som om man satt
fast i dodens kiftar.

Situationen under kontroll

Modosamt forsokte vi bdda pa bryggan roja upp det
nodvéndigaste for den fortsatta resa. Genom slag-
sidan blev det nu ett besvirligt arbete som tog lang
tid att utféra. En hastig blick ut genom fonstren pé
forkant gav ett skraimmande intryck och helst borde
man sdnda fram en man att kapa surrningarna som
lasten pa fordacket hdangde i ut 6ver sidan. D4 detta
var forenat med stor livsfara avvaktade jag med att
beordra nagot sadant.

Da huvudmotorn ater igen startat och besked erhél-
lits frdn maskinrummet om att allt dter fungerade,
efter omstdndigheterna normalt, sattes ny Kurs
osterut. Det var @nnu morkt och sjon var fortfaran-
de mycket grov, men d& den nya kursen intagits
kom sjon mer frén babords laring. Denna var ju
p.g.a. slagsidan &t styrbord nu betydligt hogre dn
den i marvatten liggande styrbordssidan. Ménnen
pa bétddcket hade nu atergatt till sina respektive
hytter och arbetsuppgifter.

P& grund av den svara slagsidan fungerade inte
automatstyrningen tillfredsstdllande varfor vi fick
styra manuellt. Detta medforde att hela vaktsche-
mat fick goras om.

Jag forsokte finna ndgon ldmplig hamn pa den
skotska nordkusten att anlopa som nodhamn, men
da sjokort over dessa saknades fick kursen tills
vidare ldaggas mot Pentland Firth. Det gélide nu
saledes att anpassa farten sa att vi i mojligaste man
kunde passera detta under slackvatten! Situationen
var nu sadan att vi seglade pa marginalen av si-
kerhet i fraga om stabiliteten.

Overstyrman, som formellt hade vakten, limnades
att skota sig sjalv medan jag tog mig ner till min
region. Ddr nere radde total oordning eftersom
bokhyllan med alla skeppshandlingar hade lossnat
fran skottet och fallit i durken med allt innehall
utspritt ver hela daghytten.

Sé smaningom kunde vi samlas i médssen och fa lite
kaffe, som ju kan koka dven under svar slagsida.
Groten likasa, men att steka dgg var vérre! Efter en
hastig frukost gick jag upp pa bryggan for att ta
min vakt. Trottheten var som bortblast och nu var
det tid att passera Pentlandssundet under den tim-
ma dé farvattnet ar forhallandevis lugnt, bortsett
fran en och annan virvelstrom vilket inte hindrade
framfarten markbart.

Nu borde man ha kommit igdng pa& méaklarkontoret
i Inverness, varfor ett radiosamtal till°rederiet och
agenten kunde goras. Pa rederiet i Goteborg blev

man helt bestort, men efter att ha hamtat sig fick
jag order om att fortsdtta resan med kurs mot In-
verness for omlastning.

Det var nu julaftons morgon den 24 december och
vi hade just rundat Duncanby Head, fyren pa den
skotska NO-udden. Vi hade nu kommit i 14 av
Skottland och tidvattenstrommen var springtid
med. Dirfor kunde kursen sittas nira land och i
god fart ndrmade vi oss nu Dornoch Firth — inlop-
pet mot Inverness. Vid samtal med miklaren hade
besked givits att det var tveksamt om det skulle
finnas ndgon kajplats ledig eftersom deras tyska
charterfartyg Eurocarrier vantades framét kvallen.

N4 vil, nu hade vi i alla fall borjat fa litet ordning
pé det stormen orsakat, bortsett frdn den stora
slagsidan. Lasten pa l:ans lucka hdngde &@nnu
ldngt ut dver sidan och det sig inte ut som om vi
forlorat nagot av den.

Ett allmédnt anrop med trafiklista ddr fartygsnam-
net Delta ingick bland dvriga meddelanden med-
forde att jag atertog min plats i radiohytten. Den
avlosande 2:e styrman som kommit upp efter nagra
timmars vilbehovlig vila overtog rutinméssigt
vakten pa bryggan.

Vi ombads limna vart ETA vilket skulle intrdffa
strax fore ldgvattnet innan baren till hamnen. Kan-
ske skulle vi hinna fram i tid s& att det skulle fin-
nas tillrickligt med vatten under kolen for att
komma i hamn till julafton? Efter dverlaggningar
med chiefen om att kunna ta ut mesta mojliga kraft
ur huvudmotorn kunde vi nu pressa upp farten i 12
knop. Medstrommen hade nu avtagit och nar vi
anldnde till baren sa var det i det narmaste slack-
vatten igen.

Over VHF fick vi nu beskedet att lotsen var pé vig
for att ta in Delta till kajen som var reserverad for
deras Eurocarrier som lag ute i Nordsjon med
stormen emot sig och kdmpade for att komma
fram, men som icke kunde véntas anldnda forrdn
tidigast pa eftermiddagen under juldagen. En befri-
elsens tanke for genom oss efter detta vilsignade
besked!

Safe in port

Efter att lotsen anlidnt drojde det inte mer @n en
timma innan vi fortdjt med babords sida till kajen,
vilket var nitt och jamt mojligt med hénsyn till den
utgdende ebben. Alla gladde sig at att fd komma
till hamn pé julafton, speciellt med tanke pé de
senaste dygnens strapatsrika fard.

Den julmiddag som kockstuverten forberett for
besittningen hade vid haveriet farit i durken i en
enda rora, men sasom rutinerad kock hade han
anda lyckats gora det bdsta mojliga av det som
aterstod. Darfor blev den efterfoljande julmiddagen
trots allt en lyckad tillstdllning eftersom alla kunde
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vara forsamlade i missen, vilket icke skulle ha
skett om vi varit till sjoss!

Det mirkliga var dock att strapatserna under det
senaste dygnet borde medfort att alla ombord skulle
passa pd att vila upp sig, men icke! Med Gverstyr-
man i spetsen gick bade han och chiefen och s&
gott som alla Gvriga i land efter middagen for att se
om det fanns ndgot av intresse att géra pa puben.

Kockstuverten, en litet religids matros och jag sjilv
var de enda som stannade kvar ombord denna
markliga julaftonskvill, vars utveckling ingen
vigat hoppas pa.

Jag &r inte religids, snarare ateist, men tackade
Odet dnda for den utveckling och lyckliga slut den-
na resa dndé hade fatt. Det var mer tur &n skicklig-
het att det inte hade blivit ett totalhaveri, for hidn-
delseforloppet var mycket hiftigt och omojligt att
forutse.

Ingen frén stuveriet ville komma for att flinsa
lasten pé 1:ans lucka forrdn pa annandagen. Dérfor
foredrog jag att ta tillfdllet i akt och forsoka sova ut
for att dagen efter sitta mig i forbindelse med mina
vinner pd platsen. Slagsidan medforde att kojen
fick baddas om sa att jag slapp ligga med huvudet
neddt i sovhytten. En sjoman_méste ha litet tur
ibland — annars kan det ga riktigt illa — tdnkte jag,
innan jag ldt mig omslutas av Morfei famn.




M/s Delta byggdes i Bremen &r 1968 och :
doptes till Margarets av Karlstad for
Lofbergs~Lila Kafferosteri.
Internationell signal vars 8 K X D
(8ierra Kilo X-ray Delta)

Léngd Sver allt 71 meter
Bredd.cescesses 12,32 "
Djup pad full last 3,85 "

Efter att ha varit utflaggad under
ménga 4r &terkdptes hon $ill Sverige
med Stefan Bjornhage som huvudredare
hosten 1984 och byggdes om och moderni-
serades pd Lindholmens Varv under viren
dr 1984, Det var det sista fartyget som
Varvet hade som kund. Didrefter avvecke
lades varvsverksamheten fullstédndigt.

M/s Delta var klassat i Lloyds Register
med beteckningen + 100 A1

Maskineriet var en MAK 6 cylindrig die-
selmotor pd 883 Kw

Lastformdgan var efter ombyggnaden 1'221
Bruttoton, och Dodvikten pd full last pad
sommarfribordet = 2'041 ton.

Fore ombyggnaden var det 22 mans besédtt-
ning, vilket efter weducerades till 9 max
i Nord~ och Ustersjofart, men i s. ke
Inskrénkt Oceanfart krivies ytterligare
en styrman semt maskinist och motormin.
Vid "Open shelterddek" var vi tvd styrm.
forutom befilhavaren som fick gd vakt.

Med sina stora breda lastluckor var far-
tyget forhdllandevis 1liatt att lasta och
léttmantvrerat med sin KAMEWA-propeller,
trots avsaknaden av bogpropeller.

M Se Pe Pettersons Skeppsmikleri AB
Skeppsbron i Goteborg

ANDERS LENNVI
Friskvaderstorget 12
418 38 Géteborg
Tel. 031-52 91 03




Bilden till hdger visar Isolda i hamn
(ca 1925) Det ar full aktivitet pa dack.
Bada lastluckorna ar avluckade.

| skanshuset, pa& babordssidan, ser
man nagon skymta inne i byssan.
Det maste vara Ellen Ahlgren som
arbetar med att fa klart skaffningen
till bes&ttning och familj. Vid sidan
om arbetet i byssan undervisade
Ellen barnen, skotte rakenskaperna
ombord och tog del av dvrigt arbete
pa Isolda. Vid hart vader var det ofta
Ellen som stod till rors. De som
seglade pa Isolda har berattat att
kapten Ahlgren tog val hand om sin
besattning. Vid daligt vader borjade
dagen inne hos skepparen dar alla
fick en sup for att halla sig friska.

Mats Hjortberg ( Coriolis AB) har anlitats for att hjalpa till med projektet Isolda. Han kommer bl.a. att géra de
berakningar av kollissionsskott, maskinskott, dacks och stabilitetsberdkningar enligt Transportstyrelsens krav.
Vi har, till Transportstyrelsen, skickat in en begaran om ombyggnadsmote. Mats Hjortberg kommer att
tilsammans med Lennart Sandell (styrelsemedlem i IEF) utarbeta de ritningar som skall goras i projektet.

Ett samarbete har inletts med Bengt Johansson (Utbildnings AB) som utbildar/ ar handledare i sjomanskap
och skeppsunderhall. Vi skall tillsammans med Bengt starta upp ett projekt dar Isolda skall vara en arbets-/
utbildningsplattform for arbetssokande. De som ar med i projektet kommer &ven att fa navigations- och
maskinutbildning ombord pa fartyget Nordsten. Arbetsformedlingen ar mycket positiva till projektet.

Dags att betala medlemsavgift for 2012!

Enskilt medlemskap 200:-/ ar
Familjemedlemskap 350:-/ar
Foreningar/ foretag 1 000:-/ ar
Betalas till Plusgiro: 30 77 96-3 Meddela email-adress vid inbetalning

Tack for ert stod till renoveringen av Skonaren Isolda!

Projektet Isolda

Vi kommer garna till féreningar / foretag
och berattar om skonaren Isoldas historia
och renoveringen av fartyget.

Kontakta projektledare:
Tommy Andersson
Tel: 0708-970117,
mail: tommy.andersson@isolda.info

Deltag pa en arbetsdag
Vill du arbeta ideellt ombord pa Isolda?

Bilden visar barnen Ahlgren — Bolivar, Isolda, Svanhild
och Gote. De vaxte upp pa Isolda och alla skrevs in i

Goteborgs Sjomanshus och ménstrade som jungman vid Kontakta Jonas Bjorkenfors.

15 ars alder. Tfn: 0707-348750

Kapten Ahlgren berattade: "Nagon skillnad pa pojkarna . . ) ] ]

och flickorna gjorde jag inte vad segling betréffar. Aven Pa Isoldas hemsida isolda.info hittar
toserna fick ga till vaders och barga segel och gjorde det du information om arbetsdagar ombord

lika bra som pojkarna. Manga ganger da jag hade vakten

samt pagaende arbete.
hade jag endast flickorna pa dack”. pag




