S/V ISOLDA

Utdrag ur
Gunnar Osvalds minnesanteckningar
Aren 1916 — 1919 ombord péa Isolda

Fran Ljungman till Industriman.

Aren 1916 - 1919 ombord pé Isolda

En fraga, som under min skoltid varit foremal for diskussion var vad jag skulle bli.
Helt naturligt. Mamma tyckte forstas jag skulle bli prast och anda till i fjarde
klassen var nog detta mer eller mindre riktpunkten. Da fick jag emellertid sjalv
andra intressen. Det aret borjade undervisningen i kemi och det &mnet fangade
helt mitt intresse. Gosta hade tagit studentexamen och bérjat pa Chalmers for att
bli kemist. Jag ville g samma vag. Men det fodrades ju ett studieintresse, som
jag tyvarr inte kunde uppamma. Och inte nagon annan heller. S& nér jag gatt ut
femte, nar de flesta av mina klasskamrater gick 6ver till gymnasiet eller till
"Handels", da hade jag fattat mitt beslut. Jag skulle ga i fadernas spar. Sjoén med
dess aventyr och frihet skulle bli min framtid. Jag skulle bli kapten pa eget fartyg.
Mamma var val inte sa fortjust men jag tror det gladde pappa. Hans karlek till sjon
och allt som hade med sjon att gora var djup och akta. Att det var krig tycktes
ingen agna en tanke. | varje fall var det aldrig ndgon, som forsoékte rubba mitt
beslut och sa blev det. Darfor blev det Benjamin och efter Benjamin Isolda. Sa
borjade for mig det stora aventyret. For ett enda stort ventyr har det varit fran
den dag jag slutade skolan.

Pappa hade en regel, efter vilken han arbetade, da det gallde barnens utbildning.
Han uttryckte sin uppskattning sa har: - Ni far bli vad ni vill valja, vilket yrke eller
vilken utbildning ni vill, men det ni gor skall ni géra helt och fullt. S& lange ni gor
hundraprocentigt vad ni har bestamt er for, sa ska jag hjalpa er sa langt jag kan. Sa
det gallde naturligtvis &ven mig, &ven om det yrke jag valt inte behovde kosta nagot.
Det var darfor helt naturligt, att nar jag val lamnat Benjamin — med hdgsta mojliga
betyg — borjade pappa genast att se sig om efter fortsattningen. Varje férestéllning
jag haft om att vara hemma ett tag och verkligen njuta av frineten fran skolan var
alltsa domd att stanna vid en vacker tanke. Jag hade darfor inte val hunnit lamna
Benjamin, forran pappa kom hem en dag och lat mig veta, att i hamnen lag en
skonare "Isolda”, som han sjalv byggt pa Loéddse och vilken han ansag vara ett
lampligt objekt for min vidare utbildning och hans lydige son sa naturligtvis ja och
amen. Pappa forstod naturligtvis bast. Mamma var val lite tveksam och kdnde med
maodrars intuition, att mitt ja till forslaget om Isolda inte var alldeles vad jag hoppats.
Ensam med mig stéllde hon mig fragan, om jag var glad at att det var ordnat. Mitt
undvikande svar var, att "det var jag inte, men nar pappa har sagt, att jag ska ga sa
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S/V ISOLD

Jag tror nog, att svaret delvis orsakade, att mamma, da hon ett par dagar innan vi
lamnade Goteborg varit ombord och sett skansen, grat vid hemkomsten.

Framtiden skulle emellertid visa, att ett battre rad kunde jag aldrig fatt. Det gav mig
tre &r av en utomordentlig fostran till sjgman under en befalhavare, som var lika stor
som manniska, som han var som sjoman och fostrare. Det var tre lyckliga ar, men
forst nagra ord om fartyg och beséattning.

Isolda var en tremastskonare byggd vid Lodose varv 1903 pa 360 ton dw. Den var
en god seglare och med utomordentliga sjoegenskaper i 6vrigt. Besattningen bestod
av forutom befalhavaren, kapten Ahlgren, en styrman, liksom konstapeln
bohuslanning, en kock, en matros, ett lattmatros och tva jungman. Min
jungmanskamrat var min jamnarige, vastrapojk liksom jag sjalv, och likheten strackte
sig aven dartill, att hans far var sjokapten, som fort segelfartyg i langfart.
Lattmatrosen var en pojke Sjocrona fran Malmo, tva ar aldre &n oss jungméan och
med en del sjomanader i angfartyg. Slutligen var det alltsa matrosen, en
Marstrandsbo och typen for den tidens segelskutesjoman, tystlaten, kunnig och
ordningsam. Sa hade vi forstas ocksa en kock, Tjornbo, gammal enligt min
uppfattningen den gangen, dock inte mer an 48 ar, nar vi monstrade i Géteborg. Det
var en snall man men med en del egenheter, som jag far anledning aterkomma till.

Detta var alltsa besattningen. Men vi hade aven "passagerare”. Det var kaptenens
hustru Ellen och hans fyra barn, Bolivar, Isolda, Svanhild och Géte, i nu ndmnd
ordning. De var alla fédda ombord och mangkunnig, som kapten Ahlgren var, hade
han varit barnmorskan, som tagit emot dem allesamman. T.o.m. Gote, den yngste,
som foddes ombord i Géteborgs hamn, medan vi Iag dar och lastade. Men den
gangen klarade han det inte battre, an att vi pd morgonen sedan pojken fotts fick ro
iland och hamta en barnmorska, som fick ratta till det han misslyckats med. Gote var
val inte mer an fjorton dagar gammal, nar vi stack till sjoss med tralast fér Marocko.
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GOTEBEORG

Nar jag tanker tillbaka pa de dagarna, forvanas jag 6ver hur lite en sddan handelse
som Gotes fodelse egentligen paverkade oss som utgjorde besattningen. Livet gick
som vanligt och ingen tog ndgon notis om handelsen.

Vi hade monstrat, innan lastningen bdrjade, fér enligt den tidens sed behévdes
besattning for lastningen. D.v.s. vi hade nagra stycken stuveriarbetare, som skotte
sjalva stuvningen i rummet. Till det kravdes sakkunskap och vana, for att inget
lastutrymme skulle ga forlorat. | pramen langsidan, som kom fran Sagen, var ocksa
en tranad "trarav’ som med 6dgonmatt valde de ratta langderna pa de plank, som
gubbarna i rummet ville ha och som de sjong ut fér varje planka, som skulle in. Jag
som jungman hade fatt det ingalunda latta jobbet att sta vid ena luckan, ta emot den
planka, som stacks upp fran pramen, dra den upp och sticka ner den i rummet. Det
var grov plank och inte nagot latt arbete fér en femtonaring. Handerna var ju inte
heller stora nog att gripa om plankorna, utan handleden fick ta’s till hjalp. Redan efter
forsta dagen var darfor handlederna fulla med stickor, héanderna stela och darfér var
det inte sa lite plagsamt att borja andra dagen. N3, allt fick ju ga och sa smaningom
var ju hander och handleder sa vana vid den omilda behandlingen att det inte
kandes langre. Och forresten var ju allt spannande, jag var sjoman, jag kande mig
som sadan och férsokte leva som sadan. Det kunde darfér handa, att nar kvéllen
kom och jag inte hade vakttorn, eller som det kallades roddtorn, jag gick iland med
Janne (Sjocrona) och istallet for att ga hem gick pa nagot kafé i narheten av
Jarntorget. Nu kan jag ibland undra varfér. Men svaret kan jag inte ge.

Roddtérnen, som jag namnde om, var ju ocksa nagot for den tiden betecknande. Nar
man statt tio timmar och dragit plank, borde ju det varit nog. Ingalunda. Det horde till
att jungmannen fick turas om med att ro befélet eller den 6vriga beséattningen iland
pa kvallen och sedan vanta pa att hamta dem. Den enda begransningen var att
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S/V ISOLDA

langre an till elva behdvde vi inte vanta, savida inte nagon av befalet varskott om
senare ankomst.

N4, sd smaningom var vi da lastade, rummet fullt och dackslast hogst upp 6ver
bradangarna, sa hogt som bommarna till seglen tillat. En av de sista dagarna var
mamma ombord tillsamman med Karin for at se hur jag hade det och val ocksa for
att lamna de sista grejorna till min utrustning. Efter det besdket grat mamma.
Skansen var val mindre och sdmre &n mamma kunnat forestalla sig och dar skulle
alltsa hennes lille gosse ha sin vistelse i, som det da troddes, atta manader. Det blev
i det narmaste tre ar. Hurdan var da denna skans? Den var inrymd i ett dackshus
mellan fockmasten och ettans lucka omkring 3,5 x 3,5 meter. P& babordsidan pa
akterkant var kabyssen med sin spis inbyggd och ett traskott skiljde den fran vad
som var skansen. Darinne var plats for fyra kojer, en 6ver- och en underkoj pa
vardera sidan. Sa var dar ett fallbord, vaggfast, stort nog att rymma fyra tallrikar.
Utmed vardera underkojen en trabank fast i kojen och sa kompletterades
lyxutrustningen av en fotogenkamin ovanfor bordet, fast i vaggen. Den lampan fick
tjana som bada ljus- och varmekalla for nagon ytterligare uppvarmningsanordning
fanns inte. P& akterkant en jarndorr, tudelad, en dorr som emellertid aldrig under
mina tre &r ombord var stangd, med undantag for underdelen, som da och da maste
stangas for att atminstone i ndgon grad halla 6verbrytande sjoar ute. Nagot som ju
inte alltid lyckades.

Den 27 september, pa Karins fodelsedag, kastade vi loss fran bojarna och sa
borjade min sjomansbana pa allvar. En sjomansbana, som skulle sluta18 ar senare
under mycket andrade forhallanden.

Vi hade tur med vadret 6éver Nordsjon. En frisk bris férde oss for fulla segel mot
Orkneyoarna. Livligast i mitt minne fran dessa forsta dagar star min forsta lordag
ombord, tre dygn efter det vi lamnat Géteborg. Jag hade eftermiddagsvakten mellan
1 och 7. Jag var sjosjuk, hade inte kunnat &ta nagot till middagen. Vid fyratiden satt
jag pa dackslasten och polerade nakterhuset och doften av putsmedlet och
massingen bidrog sannerligen inte till att minska sjosjukan. Mina tankar gick hem.
For mitt inre 6ga kunde jag se familjen sitta vid eftermiddagskaffet, arbetet slut for
veckan, pappa hemma fran kontoret, allt fridfull I6rdag eftermiddag. Och har satt jag.

Varfér? Jag tyckte just da det var otroligt dumt och ingen atervando fanns. Det var
dystert. D& kom kocken med en halv salt sill och en kall potatis. At det har, da
kanner du dig snart battre, manade han, sa ska du fa en kopp te se’n och varma dig
med. Markvardigt nog gick sillen ner och efter teet sedan kandes det hela béattre och
livet litet ljusare.

Men aventyren skulle snart borja och vardagslivets tristess brytas. Mandag morgon,
fem dygn efter det vi lamnat Goteborg, passerade vi Fair Island utanfor
Orkneyo6arna. For en lagom nordlig bris och med alla segel fyllda dejsade vi sydvart
ner 6ver Nordatlanten. Jag stod till rors och pa halvdack promenerade skepparn
belatet. D4 siktar vi akter om tvars ett stort fartyg, som narmar sig med god fart.
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Upp gar nagra signaler och skepparn tolkar snart nog budskapet Det ar helt enkel:
"Dreja bi.” Skepparn tyckte nu inte det var nagot att bry sig om, men néar det gatt en
kvart och signalerna inte fatt oss att reagera, hor vi plotsligt ett “huii” i luften just akter
om oss. Det var varningsskottet. Allvar alltsa. Raskt kom ordern. Lova upp sa
vackert. Kalla frivakten. Slacka skoten, fira toppseglen. Sa lag vi dar. Upp mot oss
kommer hjalpkryssaren, det var en brittisk sddan, en bat séatts i sjon och ar strax
langsidan. Upp pa dacklasten kommer en lojtnant och fyra matroser, l6jtnanten
forsvinner med kaptenen ner i kajutan och efter en kort stund kommer de upp igen.
Sa kommer nya order. Ni kan ga in och ga till kojs. Engelsmannen 6vertar inte bara
befalet utan aven allt arbete. Sa laggs kursen mot Irland och vi pojkar kan gora vad
oss lyster. En kvall ett par dygn senare ankrar vi i en liten hamn pa Irland, Larne,
och dar tar vara nya vanner farval av oss. Kapten bjuder oss och de engelska
matroserna pa lunch i skansen och strax ar vi ater ensamma. Nasta morgon kommer
tva tralare, en officer och nagra matroser, ankaret lattas och vi bogseras till Belfast,
dar vi fortojs vid kaj. En trupp soldater, sex man, slar upp sitt talt pa kajen bredvid
oss och sé borjar vakthallningen. Dag och natt gar en soldat med gevar med
paskruvad bajonett fram och ater utmed fartyget, ett och annat ord vaxlas mellan
dem och oss, men satta foten pa kajen far vi inte.

Detta var nagot for femtonaringen. Detta var aventyret. Glomt var lugnet darhemma,
glomd ar sjosjuka, nu ar man med och spelar i det stora krigsaventyret. Detta var
annat an att knata fram och tillbaka till en trakig skoldag, annat &n tjat om laxlasning,
annat &n anmarkningar for sen ankomst. Detta var livet.

N4, det skulle snart bli en annan vals. Efter ett par veckor i Belfast slapptes vi och
kapten Ahlgren kunde ater kanna sig lugn. Sa fortsatte vi da var avbrutna resa, ner
genom Irlandska sjon in i den 0kénda Biscayabukten. Nu hade hoststormarna borjat
och vi var som nyhdrjare fick kdnna pa vad det var att segla. Det blev segelbargning
och segelsattning, sallan nagon hel och ostord frivakt, det var genomvata klader,
genomvata kojar for oss tva jungman, som hade underkojerna.
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Pa durken flot allting i vatten, som spolat in. Det var inte endast for segelbargning
som frivakten allt som oftast kallades ut. Lika ofta var det for att battra pa surrningar
pa dackslasten, som slagits sonder av éverbrytande sjo. Ibland kunde hela frivakten
ga med sadant arbete och nar man sedan antligen efter en ny vakt fick térna in var
man for trott for att kla av sig. Det [6nade sig ju inte heller att ta av de vata kladerna.
Nagon mojlighet att torka dem fanns inte. Sa var det att ramla i kojen i full mundering
med oljeklader och stovlar och lata det som var under oljekladerna torka pa kroppen.
Det fann man snart var det basta, det enda, torksattet.

Har i Biscaya gjorde jag ocksa min forsta bekantskap med Aalborgs akvavit. Kapten
Ahlgren, ehuru nykterist sjalv, ansag en sup vara det basta for att forebygga
forkylning hos genomvata och uttréttade sjoméan. Sa varje gang vi varit ute for
segelbargning eller dacklastsurrning kallades vi, nar allt var klart, akterut, dar
skepparn uppenbarade sig med en flaska och ett spetsglas. Och sa serverades
supen. Inga protester fran oss smapojkar hjalpte. Vi skulle ta’supen. Det var order.
Visst smakade det vedervardigt — det tycker jag fortfarande — men jag kan ju inte
neka till att det varmde och skulle man in for att "njuta” resten av en styckad frivakt
sa somnade man ju snabbt och effektivt i sina vata klader. Det skulle bli manga
segelbargningssupar under de kommande aren.

Men &ven Biscaya tar slut och en vacker dag ar stormarna 6ver, vi glider for fulla
segel forbi Cape Finisterre, solen skiner och vi kan borja plocka ut allt vatt och lagga
till tork p& bommarna. Vi passerar Burling Island for en lagom frisk nordan och efter
nagra dagar ar vi en formiddag utanfor var destination, Rabat i Marocko.
Lotssignalen gar i topp, men inget svar fran land. Vi kryssar nagra timmar fram och
tillbaka hela tiden med lotssignal, men inget h&nder. Det har mulnat och vinden
friskar. Barometern faller, s& det ar inget annat att géra an att sticka utéver igen, ut
mot en ny natt med segelbargning, brytande sjo, sénderblasta toppsegel och
genomvata klader. Efter nagra dagar ar vadret ater lugnt, vi gar in mot kusten och
ankrar. Nu blir det liv och rérelse. Ut kommer pramar rodda av morer, lotsen
uppenbarar sig och vi far veta, att vi maste vanta pa springtid och borja lossningen
pa redden for att latta skutan. Morerna river i dackslasten. LAngt har man inte hunnit,
forran barometern ater borjar falla, sjon vaxer, hela Nordatlanten ligger ju pa denna
Oppna kust.

Pramarna har gatt in igen och kommer gj tillbaka och &nnu ar vattenstandet pa baren
for lagt, for att vi skall kunna g in. For kaptenen ar det ett tungt ansvar. Det ar inte
bara fartyg och beséattning. Det ar ocksa hustru och fyra barn. Ska han vaga forsoket
att latta och segla oss norréver. Knappast majligt. | den situationen kallar han till
skeppsrad, den mojlighet till samrad och delat ansvar som sjolagen dppnat for en
befalhavare i trangmal. S& samlas vi da alla p& halvdack vi tretiden pa
eftermiddagen. Fragan stélls. Ska vi forsoka segla oss klara eller ska vi forsoka ligga
kvar for bada ankarna. Det &r inte svart for erfarna sjoman att inse vad som &r att
gora. De vet, innan fragan stallts, att det &r praktiskt taget hopplost att, sddan vinden
ar, segla klar.

ISOLDA Ekonomiska Forening
Box 98, 459 22 Ljungskile
Postgiro: 926 72 05-4 Bankgiro: 5022-2363 Organisationsnummer 71 64 45-2455
www.isolda.info ordforanden@isolda.info
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GOTEBORG

Svaret blir darfér ligga kvar, lagga av aven det andra ankaret och sedan genom att
naja graskabeln pa kattingen ge den fjadring, som kattingen sjalv inte kan ge. Det
var ett dramatiskt méte. Aven om jag den gangen inte forstod lagets allvar och darfor
inte kdnde annat &n aventyrets spanning, kande att jag var med i dramatiska
handelser, har bilden av detta skeppsrad ristat sig outplanligt in i mitt minne. Jag kan
se var matros, lugn och saker, forklara, att visst bor vi ligga kvar men vara klara pa
att det ankare vi lagger av nu kommer vi aldrig att fa upp.

Jag kan se konstapeln, som var nyfoérlovad, vrida sina hander och upprepa gang pa
gang: "Min arma, arma fastmé.” Han trodde alltsa inte, att vi skulle klara oss. Jag
minns sa val min reflexion vid detta utbrott. Vilken potta! Och mitt i skaran kapten
Ahlgrens skarpskurna ansikte, allvarligt, hart, beslutsamt. Den verkliga sjomannen
for att inte saga sjohjalten.

Det fattades annu ett beslut vid skeppsradet. Om kéttingarna skulle springa under
pafrestningen, skulle vi inte forsoka segla klara och riskera att med sékerhet hamna
pa klipporna. Vi skulle satta segel, bottenrevade, och styra rakt in mot baren och
sandstranden nord om inloppet. Dar hade vi hopp om att av sjon kastar langt in pa
den mjuka sanden och kanske kunna halla oss kvar ombord, tills stormen bedarrade
eller ocks& med fartyget liggande tvars for vid och sjo fa sa pass la att folk fran land
pa nagot satt skulle kunna barga oss. Guskelov blev detta aldrig nédvandigt.

R T
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Sa borjade vi da med att surra och jamna det upprivna dackslasten, bottenreva fock
och storsegel. Fran forpiken drogs den grova graskabeln upp, skéts upp i langa
bukten p& dack och sé togs en tamp runt om vardera fockmast och stormast. S&
kortades kattingen in sa mycket man vagade, det andra ankaret slapptes och sa
slackades de bada ut, dock ej pa tamp. Sa boérjade najningen, kattingarna rappade
over kabelskivorna vid varje grov sjo, nya najningar, nya rappningar och sa forflot
kvallen och natten.
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Antligen, nar dagen grydde, bérjade stormen bedarra, luften klarnade upp och
barometern steg. En hemsk natt var éver och ena vakten kunde ga in faen
valbehovlig vila. S& aven fru Ahlgren, som varit vid var sida praktiskt tagit hela
natten, kokat och serverat kaffe.

Sa smaningom blev det hdgvatten, vi hade lossat tillrackligt av lasten och kunde ga
in. Det kandes skont att komma in och fa ankra pa flodens lugna vatten i 1a for
stormarna och for mig det forsta besoket i ett exotiskt land hagrade. Vi hade nu
hunnit ett stycke in i december och fragan var, om vi skulle hinna ut fére jul. Men
miss6denas tid var tydligen inte forbi.

Nagra dagar innan vi var klara att segla upptacktes att vi varit med aktern mot
flodbanken och fatt hjartstocken brackt.

Det visade sig snart nog, att det i Marocko inte fanns majlighet att fa skadan
reparerad, roder och hjartstock maste monteras av och sandas till Marseille.
Nedmontering och avlyftning av roder och hjartstock blev ett krdvande men
intressant sjomansarbete. Sa lag vi dar da, vi firade jul, nyar och trettonde, men ett
stycke in i januari var rodret tillbaka. Sa borjade ett annat intressant arbete. Att fa av
det hade gatt, dar vi Iag till ankars, men for att far dit det igen maste fartyget
torrsattas, Det tidvatten och den sand, som forut varit oss till hinders, blev nu
hjalpen, ty nagon torrdocka fanns ej. Med hjélp av en liten bogserbat slapades vi vid
hogvatten upp pa en langgrund sandstrand vid flodmynningen och allt eftersom
vattnet sjonk utan, stéttade vi upp med plankor. Fran fock och mesanmars drogs
grova andar, som fastes vid palar i marken. Alla forarbeten var klara och med hjalp
fran land kom rodret pa plats och under tiden fick ett annat gang skrapa och mala
botten. Efter nagra timmar var allt klart, vattnet kom tillbaka och vi drogs tillbaka till
var ankarplats. Sa var det da att géra sjoklart och invanta tjanlig vind och sa var det
av med "Curacao for order” som destination. Den forsta hamnen och de forsta
sjomansaventyren lag bakom mig!

X X X

Rabat var vid den tiden en liten typisk arabstad, dock med ett kraftigt inslag av
fransman. Det var badort och tydligen ocksa rekreationsort for franska officerare pa
permission fran fronterna. Men dven om fransméannen var talrika, var det dock
morerna, som satte sin pragel pa staden och dess liv. Det var darfor naturligtvis en
enastaende upplevelse att ga i land, att promenera pa basarernas gata, se pa alla
de 6ppna handverksbodarna, dar hela familjer arbetade samman. Dar vavdes och
broderades, skomakare sydde de typiska arabiska tofflorna i getskinn, handvaskor,
kuddar, planbocker och portmonnaer syddes i get- och farskinn, skinnberedare
hangde sina garvade skinn, kopparslagare och gelbgjutare smidde, formade och
graverade for hand sina brickor och alla de tusen och en smasaker man kan tanka
sig gjorda i massing.
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Med hammarslagen och hantverkarnas utropande av sina varor blandade sig ljudet
av asnedrivarnas rop och barnens skrik och vid bonetimmen de entoniga, sjungande
ropen fran moskéernas torn.

Over det hela vilade en obeskrivlig lukt av far och getter, av &snor och hundar och
inte minst den &ckliga luften fran standen, dar de salde sina pa glod stekta sma
korvar av farkott och kokning av nagonting liknande doughnuts i fartalg.

Denna basar gata lag narmast den staden omgivande ringmuren, genom vilken sma
portar ledde ut i det fria. Fritt och 6ppet var det ocksa nere vid hamnen, dar vi
brukade ga iland vid en pontonbrygga, vid vilken ocksa roddare erbjod sina tjanster
att ro ut till ankrade fartyg eller till andra sidan floden.

Som alla andra stader hade naturligtvis a&ven Rabat et centrum med ett torg. Dér var
bebyggelsen mera europeisk och franska kaféer och restauranger var det gott om.

Pa dessa kaféer och "battre” stallen grundlades den motvilja mot morer, araber
dverhuvudtaget, som jag aldrig kan komma ifran. Har promenerade der formdgna
morerna i sina fotsida kladnader, tjocka, blekfeta och tydligen homosexuella
allesamman. Vi pojkar var naturligtvis ett begarligt byte. Erbjudanden fick vi till hdger
och vanster, gick vi in pa ett kafé for att f& en kopp kaffe var snart nagon blekfet arab
dar och erbjod sig betala. P& gatorna forfoljdes vi pd samma satt som flickorna pa
Birger Jarlsgatan i Stockholm. Det var endast i arbetar- och basarkvarteren vi fick
vara i fred, sa vida inte nadgon eller nagra foljt efter oss fran centrum. Nar vi pa
kvallen skulle ga ombord stack vi darfor alltid ut pa den morka vagen utanfor
stadsmuren, paskyndande vara steg och med slidkniven dragen, fardig att anvanda.

Aven om Rabat var mycket intressant ar frigan om inte Sale, den judiska staden pa
andra sidan floden, var mera fantasieggande.

Dar harskade, som vi tyckte, rena medeltiden. Dar bodde endast judar, dar sag man
de kédnda, gammaldags typerna med stora svarta skagg, ynglingar med det typiska
korkskruvslockarna. Dar var tyst och stilla, inga entoniga sanger, inga skrikande
hantverkare, alla svartkladda. Det var dystert och verkade otroligt fattigt.

Har i Rabat gjorde vi var forsta bekantskap med sydfrukter i stor skala. Sadant, som
man hemma endast fatt smaka vid hogtidliga tillfallen, kdpte vi har i massor och at,
at sa vi storknade. Det var fikon, dadlar och russin och allt kbpte vi for en spottstyver
i 20 kg-forpackningar. Har smakade jag ocksa min forsta tomat. Av utseendet att
doma skulle det vara en harlig frukt, men jag gjorde aldrig om forsoket.

Sa gick vi da till sjoss. Snabbt soderover i en fin nw-bris, tills vi nadde passadvinden.
Dar skiftades till de s.k. passadseglen, gamla, slitna segel, som inte langre skulle
kunna tala en storm. De forsta sju dagarna var jag sjosjuk, en sedan blev livet
paradisiskt.
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Fin no-lig bris av samma styrka dag ut och dag in. Stjarmklara nétter, soliga dagar,
inga oljeklader mer. Segelsémnad, malning, riggarbeten. Den ena dagen den andra
lik. Det var en ny och underbar upplevelse. Sommar i januari. Efter trettio dagar
siktade vi Barbados och for en forlig vind bar det in i Karibiska Havet. D& vi en
morgon passerade St. Louis, diskuterades skepparn med styrman mojligheten att na
Curacao fore solnedgangen. Svaret blev tydligen ja, sa vi fortsatte. Men nej, vi kom
en halvtimme forsent, ingen lots, och sa blev det att lova upp och forsoka halla
positionen. Det gick inte, strotmmen satte oss vastvart och nar dagen grydde, var vi
langt vaster om inloppet. Alla forsok att kryssa oss tillbaka var fafanga och pa e.m.
beslot skepparn att segla ner till La Vela de Coro pa Venezuelas nordkust och att
darifran ta postskutan till Curacao for att hos méaklarn fa orderna, om dar fanns
nagra. Vi blev liggande till ankars nagon vecka utanfor den lilla fiskarbyn, vi badade
och seglade, strovade i landskapet och sag pa tuppfaktningar.

AR

Séa kom budet, inga order fanns och kapten Ahlgren slot darfor sjalv en resa
Maracaibo — New York med divi-divi. Sa blev det att segla till Maracaibo och bérja
lastningen. Varmt! 35 - 40° om dagarna och endast obetydligt mindre om natterna. Vi
fick lasta sjalva, stuva séckarna och stampa till sa gott det gick Eftersom divi-divi var
en fargbark, som vid bertring med vatten gav en mork blaviolett farg, blev vi i
svettningen strimmigt blavioletta och samma fargton fick ocksa alla arbetsklader.
Kocken kokade te at oss hela dagarna, det var det enda som laskade. Sa at vi
forstas apelsiner, de fina grona sydamerikanska apelsinerna, som kostade bara en
franc for hundra. Bananer kostade heller inget, trettiofem centimos foér en stock. Det
blev mycket fruktdiet. Har gjorde jag ocksa minférsta bekantskap med sétpotatis.
Som jag varken da eller senare kunnat fordra. Vanlig potatis fanns knappast och var
for ovrigt sa dyr att det inte kunde komma ifrdga annat an pa séndagar. Ersattningen
blev sotpotatis och stekta bananer.
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N4, lasten kom in och det var ivag till New York, en resa dar tiden till sjéss blev den
lugna sensationsfria. | slutet av mars manad anlande vi till N. Y. och togs till pir i
Hoboken. Amerika hade just intratt i kriget och tyskarna hade forklarat oinskrankt
ubatskrig. Detta var de tva sensationer, som motte oss, da lotsen kom ombord vid
Sandy Hook. Amerikas krigsdeltagande satte ocksa pa manga satt sin pragel pa livet
i sta'n, den enorma propagandan for varvning inte minst. Ett annat intressant och for
oss svenskar, vana vid allman varnplikt, mycket markligt system var
tvangsrekryteringen. | de kvarter vi mest holl till i, da vi var i land, vad man brukar
kalla sjomanskvarteren, var det ingen ovanlig syn att lastbilar med talttak kérde
omkring och plockade upp onyktra dagdrivare och aven sjofolk, stuvade in demi
lastbilarna och korde ivag till uppsamlingslager. Harvid frdgade man inte efter
nationaliteten. Sadant som pass fanns knappast pa den tiden och till att fylla
kadrerna dugde allt manfolk. Och den som en gang kommit innanfor stangslet till
traningscampen, fér honom fanns ingen majlighet att komma ut igen for att med hjalp
av sitt lands konsul bli fri.

Livet i New York hade emellertid ocksa goda sidor. For mig, som den gangen hade
en hyra av trettio kronor i manaden, ville det till att allt var billigt. Och det var det.
Dessutom var dollarn ocksa billig och fér den fick man en hel del. Den rackte fér en
eftermiddag och en kvall i land. Fem cent kostade ett glas 6l och pa varje bar stod
ett bord med smaratter dukat. Det var deras s.k. free-lunch. Dar fanns bréd och sill,
bruna bonor och stekt flask, korv etc. Efter ett par glas 6l och en saddan lunch kunde
man ga pa bio, ocksa det for fem cent. Dar kunde man sitta nagra timmar och sova,
om man gatt vaktman pa natten. Betalade man tio cent fick man sitta &nnu béattre.

N4, allt var ju inte lika bra. Skojare fanns dar da som nu och jag gjorde déar en
erfarenhet, som sedan var med mig till nytta under hela min tid till sjéss. Det var en
nyttig l1&xa. Den gjorde mig forsiktig i allt mitt handlande.

Och anda var det endast ett hattkop. Da jag gick ombord pa Isolda, hade jag endast
min f.d. skolm&ssa och sa en keps att anvanda i arbetet. Nu tyckte jag, att nu var
jag ju vuxen, nu maste jag ha en hatt. In alltsa i en herrekiperingsaffar — alltfor fint
namn — naturligtvis nere i hamnkvarteren i narheten av Battery Park. Jag képte en
fin, mjuk hatt, svart, och kande mig bade vuxen och valkladd. Men nar ett par
veckor gatt, var det hal pa hatten dar fram och de fem dollar jag betalat alltsa
tillspillo. Da svor jag en dyr ed att aldrig mer skulle jag lata lura mig, om jag kunde
hjalpa det. Men sa kom jag ocksa hem efter tre ar utan sddana souvenirer sjoman
brukar féra hem. Det enda jag hade var vad jag kopt i Rabat. Det blev heller aldrig
sedan under mina aderton ar som sjoman nagra souvenirkop.

Efter utlossning dockade vi for bottenmalning — det hade nu gatt fem manader
sedan vi bottenmalat sist — och lastade darefter en styckegodslast for Buenos Aires.
Det blev en sensationsfri resa pa nara tre manader med mycket vackert vader, om
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jag bortser fran nagra pamperos utanfor Laplata floden. Dagarna forflot som alltid
pa ett segelfartyg med underhallsarbeten i riggen, skrapning och malning och
segelsomnad. Och pa frivakterna fiske nar fisk fanns i narheten.

Redan i Venezuela hade jag borjat lara mig spanska. Mitt intresse hade vackts.
Kapten Ahlgren, som sjalv talade flytande spanska, uppmuntrade mig pa allt satt,
lanade mig bade en larobok och spanska bdcker. Frivakterna var ju inte langa och
storre delen upptogs av sovande, men nagra stunder blev det alltid. En
sysselsattning som blev till mycket nytta och ndje de kommande aren och aven langt
in i framtiden.

Hur levdes livet ombord pa ett segelfartyg i dessa dagar? Det ar en fraga, som jag
sjalv staller mig manga ganger, da jag tanker pa de tre aren i Isolda. Guskelov &r det
med sjoman som jag formodar med alla manniskor att svarigheter och umbaranden
gloms, nar de val ar éver. Intressant kan dock vara att i minnet ga tillbaka till
handelser, som kan ge en bakgrund till livet ombord, aven om mycket kanske
gestaltade sig annorlunda pa detta fartyg, dar vi utdver besattningen hade en hel
famil].

Utrustningen med mat och vatten var naturligtvis en av de mest vasentliga fragorna.
Man maste ocksa komma ihag att pa den tiden fanns det annu inte nagot sadant
som kylrum. Det blev darfor helt naturligt sa att farskvaror som koétt och flask endast
kunde férekomma den forsta veckan till sjoss i tempererade zoner och knappast allt i
tropikerna annat an i hamn. Det blev darfor en diet praktiskt taget helt baserad pa
saltvaror och konserver, en underlig kost, om man ser den mot bakgrunden av var
tids vitaminhysteri. En resa pa tva & tre manader var ju inget i och for sig markvardigt
och pé den tiden sdg man t.ex. aldrig gronsaker eller farsk frukt sedan den forsta
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veckan till sjo6 gatt till anda. Potatis var det enda man kunde ha i den vagen, men
aven deras livslangd var ju begransad.

Smor och margarin kunde ju inte heller halla sig nagon langre tid och fick darfor i den
man det var fraga om att anvanda att ata pa brod efter ett par manader ersattas med
apelsinmarmelad.

Kosthallet var inte endast beroende av om matvarorna kunde halla sig farska eller ej.
Det kunde ju ocksa i hdg grad bli avhangigt av hur lang resan blev. Hade man raknat
med tva manader och provianterade fér den tiden plus en sakerhetsmarginal
ordentligt tilltagen, men resan tog tre och en halv manad, ar det inte underligt, om
kosthallet sista manaden blev knapphandigt och ensidigt.

Dock, det fanns ett sétt att férlanga den tid, under vilken man fick farskproviant, att
ha levande djur ombord. Nagot som horde den tiden till pa langresor. Detta innebar
naturligtvis mycket extra arbete, ett arbete, som dock garna utfordes med tanke pa
det goda man skulle ha av det. Alltsa hade vi levande djur dven pa Isolda. |
Venezuela var farskt kott liksom potatis dyrt, men grisar var billiga. Vi hade darfor,
nar vi lamnade Maracaibo, inte mindre an tretton grisar pa dack, levande, och
djurparken dessutom utokad med nagot dussin hons. Sa den resan var det livligt pa
dack. Grisarna var i alla farger. Svartvita, brunflackiga och rédhariga. Alla aldrar var
ocksa representerade. De hade sin inhagnad och sina hoar pa dack men fick ocksa i
vackert vader promenera fritt omkring. Maten for dem var majs. Huvudsakligen.
Smagrisarna var emellertid inte sa sarskilt fortjusta i denna obehandlade, svarsmalta
kost, varfor de oftast gick runt och &t upp de stora grisarnas exkrementer, som till
stor del bestod av ej helt férbrukade men dock "férbehandlade” majskorn.

Det var visserligen inte nagon lang resa Maracaibo — New York, men eftersom inga
andra farska kottvaror kunnat tas ombord i Venezuela, forbrukade vi nio av vara
grisar pa resan till New York. Forbrukade och saltade ner. Plus alla héns. Denna
forbrukning far naturligtvis ses mot bakgrunden av i USA gallande bestammelser,
som forbjod levande fjaderfa ombord och att man var mycket skeptisk &ven mot
andra levande djur.

Dock var ju risken att grisarna skulle springa iland inte sa stor, som nar det gallde
honsen.

| detta sammanhang faller mej en rolig historia fran ett annat segelfartyg i
tankarna.......

Vattenfragan Iostes ju ratt behandigt. Just for om halvdack hade vi tva
farskvattentankar pa ungefar ett ton vardera, helt fylida nar vi lamnade en hamn och
spara pa farskvatten var en av de forsta regler man fick lara sig ombord. Visserligen
medforde det, att man som ny jungman férsokte sig pa att skolja tvattade klader i
saltvatten — kanske aven tvatta forsta gangen — nagot som dock visade sig mindre
lyckat. Det var svart att fa tvatten torr och vid minsta fuktighet drog ju saltet, som var
kvar i kladerna, fuktigheten till sig och allt kandes vatt. Tvatta sig behdvde man inte

13
ISOLDA Ekonomiska Forening
Box 98, 459 22 Ljungskile
Postgiro: 926 72 05-4 Bankgiro: 5022-2363 Organisationsnummer 71 64 45-2455
www.isolda.info ordforanden@isolda.info




S/V ISOLDA

gora sa ofta i farskvatten. Badvatten fanns ju i riklig mangd pa utsidan och det blev
darfor mest saltvattenbad. Utom vid regnvader. Da togs skadan igen.

Kocken ombord var mycket sparsam. Dels darfor att det var nédvandigt att spara,
men aven beroende pa att han inte hade nagra djupare begrepp om renlighet.

Hans lordagseftermiddagsrengoéring var darfor en standig kalla till foértjusning for oss,
som inte var beroende av hans beteende annat an da det géallde matlagningen. Hans
l6rdagsprogram var foljande: sedan lérdagsmiddagen var avklarad vid tvatiden pa
eftermiddagen och han diskat middagsdisken fran befalsmassen — var disk skotte
frivakten — gjorde han i diskbaljan, som bestod av en halv svagdrickskagge — i
ordning ett ordentligt sdpvatten. Sa plockades rakborste och kniv fram fran
kabysshyllan och proceduren kunde borja. Med borstens hjalp och sapvattnet
tvalade han in skaggstubben, som da var lika kraftig som svart — han var Tjornbo
och svart som en zigenare — och sedan stubben pa detta satt bearbetats en stund,
tog han till kniven, som for varje skar skéljdes av i vattnet. Det tog ju sin tid att fa av
skagget, som alltid i sjon var veckogammalt, men nar det var klart och han i samma
vatten skoljde av ansikte, var det tid att ta itu med veckotvétte n av torkhanddukarna
fran befalsmassen. Det var ju inte alltfér manga, aven i sa avseende var han en
sparsam man. Ner akte de sap-skagg-vattnet och dar gnuggades de. S& skéljdes de
i en liten skvatt nytt vatten och hangdes till tork pa ett streck i solen, om vadret var
vackert, annars i byssan. Dar hangde de da till var outsagliga fornojelse, graa och
tatt besatta med kockens svarta skaggstubb, som inte lossade sa lange
handdukarna var vata. Det visste han val, s& han gjorde inte ens ett forsok att fa bort
dem. Det fick bli, nar de torkat. D& tog han ner dem, ruskade dem och sa var de da
fardiga att anvandas den kommande veckan. Allt detta forsiggick pa forluckan just
utanfor dorrarna till byssa och skans och upphéngningen skedde férut, vilken val var
anledning till att det aldrig observerades av befalet och darfor pagick resa efter resa,
ar ut arin.

De tva tankarna rackte ett bra tag. Det hande visserligen, att vattnet efter en tid
under sdderns sol blommade, eller ruttnade, som vi kallade det. Men vattnet har den
underliga formagan av sjalvrening. Nagra dagar efter ruttnandet var det ater klart och
utan bismak. D& hade bakterierna eller var det nu ar atit upp varann och kvar blev
val endast nagon liten bottensats. Den sag vi dock aldrig.

Langt innan bada tankarna blev tomma, visste vi ju, att vi skulle fa regn, oberoende
av var vi befann oss. Det basta var emellertid de kraftiga askregnen i tropikerna och i
doldrums. Nar det da drog upp kraftiga svarta moln pa himlen, da var det vanligtvis
alle man péa dack. Och alla i adamsdrakt. S& fram med spygatt-pluggar och
piassavakvastar. Sa fort regnet borjade falla, borjade skrubbningen av dacket. Nar
sa dacket var skinande rent och spolat av regnet, pluggades spygatten och sa
borjade man pytsa harligt klart regnvatten ner i tankarna. Sa hade man ater fullt
farskvattenférrad och var dessutom nybadad och fri fran salt pa kroppen. Sa
smaningom brét solen fram igen och allt var skinande rent och fint. Inklusive
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besattning, barn och det hela. Kocken deltog emellertid aldrig i dessa badorgier. Han
sokte skydd for regneti byssan.

Den materiella forsorjningen stod alltsa inte pa nagot hogre plan. Den var pa
segelfartyg annu sa langt fram som under kriget 1914-18 pa samma niva som den
varit under arhundraden. Mahanda med den skillnaden att man vid denna tid hade
alla mgjliga fédoamnen konserverade och i stor utstrackning vakuumférpackade.

Vilket ma betraktas som ett framsteg dven om naringsvardet sa som vi nu ser det
inte var nagot att skryta 6ver. Och ur smaksynpunkt var saval salt kott och flask
liksom fisk betydligt smakligare an konserverade motsvarigheter.

Om det var klent bestallt med den materiella forsorjning, sa stod ju den andliga inte
heller pa nagon hog niva. Visst hade vi bocker att lasa ibland och forradet fornyades
da och da vid sammantraffande med andra svenska fartyg. Mycket kunde det dock
inte bli. Svenska fartyg traffade vi inte ofta och resorna vore langa. Tiden, som kunde
offras pa lasning, var ju inte heller tilltagen i dverkant. Med tolv till fjorton timmars
arbetsdag i sjon — tolv timmar vakt och i vackert vader tva timmars arbetsvakt
darutdver — skulle resten avdelas for somn, tvattning och lagning av klader och sa
maltider. Det blev under sadana forhallanden inte mycket tid dver for lasning. Det
fick darfor bli samtalen med de aldre ombord, i synnerhet pa langa nattvakter i sjon,
eller pa dagarna vid segelsémnad i vackert vader, som fick bli kallan till ett vidgat
vetande om livet och det yrke man valt. Och uttrycket fritidsproblem var annu inte
uppfunnet. Nagot sadant fanns inget behov utav.

Man skulle tro att en sa lang isolering fran yttervarlden och med umgéanget begransat
till ett fatal manniskor skulle skapa spanningar och konflikter. Sa var emellertid aldrig
fallet. Med ett och annat undantag. Mahanda bidrog hatrtill att det, genom att kapten
Ahlgren hade familjen ombord, blev en viss familjesamvaro. Lek med barnen i
vackert vader, barnvakt i hamn. Nar de aldre var i land och goda rad da och fa bade
fran kapten och fru Ahlgren. Kapten Ahlgren ansdg dven oss ungdomar som
medlemmar av en familj, for vilkken han hade ansvar. Detta tog sig manga uttryck,
som kommer att framga i det féljande.

Visst forekom irritationsmoment och nog kokade humoéret 6ver ibland resulterande |
ett och annat slagsmal. Men nar uppgorelsen var 6ver, var det ater frid och frojd och
gott kamratskap.

Resan New York — Buenos Aires blev en av de langa resorna, dock inte den langsta
vi gjorde med Isolda. Vi kom fram till Buenos Aires, da dar var full var, i september
lossades Var stockegodslast och sa kom da frdgan vart vi skulle ta vagen efter
utlossningen. Men eftersom det var krig i varlden, hade kapten Ahlgren ingen
bradska och nagra besked hemifran kom ej.

Det skulle visa sig, att mahanda var det till fordel, att Ahlgren inte haft nagon
bradska, ty en vacker dag efter utlossningen blev kocken sjuk i nagot, som visade
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sig vara tyfusfeber. Ivag till sjukhus. Sa var vi utan kock. Att skaffa nagon annan fran
land var aldrig pa tal.

Jag fick helt enkelt orden: "Nu Gunnar far du ta” hand om byssan.” Det var ju inte
precis ndgon sinekur. Att vid 16 ars alder fa ta hand om kosthallet for ett hushall pa
tolv personer. Men det maste ga. Inkop slapp jag emellertid gora. Det skotte Ahlgren
om. Det géllde dock att vara uppe vid sextiden, satta fyr i spisen och har kaffet
fardigt fore sju, da arbetstiden borjade. Sedan frukost, middag, e.m. kaffe och
kvallsmat.

Tre lagade mal om dagen. Nagon vecka efter kockens insjuknande var det fru
Ahlgrens tur att aka ivag till sjukhuset.

Under tiden hade Ahlgren ordnat med en last fran Montevideo, sa vi seglade dit och
ankrade pa redden. Dar drop den ene efter den andre av till sjukhus, styrman och
konstapeln och aven aldste pojken, Bolivar. De andra barnen inackorderades i familj
och Ahlgren sjalv flyttade i land. Sa kom kocken tillbaka, sa smaningom &ven de
andra i tur och ordning som de insjuknat.

Under tiden hade vi passerat jul, en nagot speciell sadan, Kapten Ahlgren hade stallt
om att ingenting saknades for riklig julférplagnad, det var hbgsommarvarme och
solen sken, dar vi inmundigade var julmiddag dukad pa dack.

Allting gar ju dver, aven tyfus, och s& smaningom samlades alla igen, lastning kunde
borja — talg i fat till Havanna — och ndgon gang i mitten av januari stack vi till sjoss.
Efter sextio dygn, en snabb resa, var vi sa framme i denna harliga stad, lossade var
last och sa ut pa redden i vantan pa ny last. Till Europa ville Ahlgren av naturliga skal
inte och hade ingen bradska med att komma ivag. Under tiden upptacktes det, att
jag fatt brack, dubbelsidigt, och nddvéandigt att operera. Alltsa, iland pa sjukhus.

Typiskt nog for Ahlgrens kansla av ansvar for besattningen och mahanda for oss
ungdomar i synnerhet blev det inte tal om att s&nda mig till allmént sjukhus. Det blev
en privatklinik och med en kand kirurg att gora operationen. Dar pa kliniken hade jag
skona dagar, nar jag val fick ga upp. Kliniken hade en harlig tradgard, dar man
verkligen kunde njuta varma kvallar. Efter atta a tio dagar fick jag ga ombord igen
med bestamda order att inte arbeta de forsta tva veckorna och darefter endast latt
arbete ytterligare nagon tid, varfor jag huvudsakligen fick sta till rors, nar vi ater kom
till sjoss.

Ett annat uttryck for Ahlgrens kansla av ansvar for oss pojkar hade visat sig i Buenos
Aires. Ibland sammantraffade man ju med sjoman fran all varldens handelsfartyg,
bl.a. med valfangare, som var inne efter expedition till Sydgeorgia. Det var
naturligtvis ett hart liv pa valfangare men ocksa spannande och dessutom oerhort
inkomstbringande. Detta lockade mig, sa jag gick till Ahlgren och sa” att jag ville
monstra av for att ge mig ut med valfangstfartyg. "Nej, du min gosse” blev svaret,
"har jag tagit er pojkar med ombord, tanker jag se till, att ni kommer med hem.”
Darmed var den saken ur varlden.

16
ISOLDA Ekonomiska Forening
Box 98, 459 22 Ljungskile
Postgiro: 926 72 05-4 Bankgiro: 5022-2363 Organisationsnummer 71 64 45-2455
www.isolda.info ordforanden@isolda.info




S/V ISOLDA

Under tiden jag var konvalescent efter operationen i Havanna, hade vi lastat en full
last av cafia i fat.Cafia ar en sorts enklare rom, d.v.s. den samre delen av det
destillat man far av sockret vid framstallning av rom. Det uppskattades mycket i
Sydamerika for sin prisbillighet. | Montevideo kostade den pa enklare syltorna endast
tva cent glaset. Pa battre stallen fanns den val knappast. Det var fattigmansrom!

Var destination var denna gang Montevideo. Det skulle bli en lang resa, etthundra
dygn. Vindarna &ro ju inte precis gynnsamma for en sadan segling som Havanna—
Montevideo. For att gora basta mojliga seglade vi upp genom Florida Strait, s
Osteréver med vastliga vindar for att sedan inte langt fran Afrika fanga upp
nordostpassaden och dejsa ivag sw-vart. Det var alltsa inte endast en betydande
distans att tillryggalagga, vi hade ocksa den resan oturen att fa ligga lange och driva
i stilla baltet. Det blev daligt med kosthallet. Helt naturligt da resan drog séa lange ut
pa tiden. Det géllde att spara pa allt och framforallt forsoka fa fisk. Daremot
saknandes ju ingalunda dricka. For att fa in hela lasten hade vi aderton stora cafia-
fat pa dack, surrade runt stor- och mesanmast. Darur hamtade styrmannen och
matrosen sin dryckjom. Det tillgick pa sa satt att en band slogs upp, resp. ett hal
borrades och cafian fick rinna ned i en tillbringare. Nar den var fylld, pluggades halet
och bandet slogs pa plats .Det blev manga hal under dessa néra tre och en halv
manad, s& manga att nar vi sedan lossade lasten och botten rakade ga ur det fat,
som hela tiden anvants for att forsorja med dricka, sag insidan ut som skinnet pa ett

piggsvin.

De storsta forbrukarna var styrman och matrosen, som gick pa styrmans vakt. De
hade standigt cafia-tillbringaren och en sockerburk med sig, sockret for att i nagon
man mildra den beska smaken. Den utrustningen stod bredvid dem, nar de pa dagen
satt pa dack och sydde segel, den stod pa halvdack pa deras nattvakter. Trots, eller
kanske tack vare detta stédndiga drickande foref6ll de aldrig berusade mer an en
gang, midsommardagens morgon. De hade haft morgonvakten, sa nar vi kom pa
dack kl.8, hade de bada lite svart att g& utan att halla sig i racken och bradgang.
Detta ar ocksa det enda minne jag har av de tre helger vi hade den resan, pask,
pingst och midsommar. Pasken hade vi mahanda nagon slags extraférplagnad, men
vid pingst och midsommar med annu langt kvar till hamn kunde sadant val inte
ifragakomma.

Men allting har en ande, sa dven denna langa resa. Sa ankrade vi en natt utanfor
pirarna vd Montevideos hamn. KI.7 pd morgonen, da Janne och jag hade vakten,
sattes livbaten i sjon och riggades och sa fick vi tva segla Ahlgren i land. Vi fortojde,
Ahlgren gick till skeppshandlare och méaklare, vi fick tva timmar pa oss att géra vad vi
ville. Det blev forstas kondis. Sa motte vi upp vid baten, lastade provianten och s&
bar det av ombord. Dar blev det fest. Farskt kott, potatis, gronsaker, mjolk och farskt
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brod. Inget mer arbete for nagon annan an kocken den dagen, vi at, vi sov och at
igen. Det var &gg och skinka, smdr och gradde till kaffet, wienerbrdd och bullar.

Kanslan av valmaende, som beharskade oss, kan ej beskrivas, den kan endast
forstas av den, som upplevt nagot liknande. Allt besvar, alla umbaranden, allt var
som bortblast, allt begravdes i den orgie av god farsk mat, som denna forsta och de
narmast foljande dagarna beharskade var liv.

Lossningen blev ett lustigt kapitel. Det var hamnarbetarstrejk och som strejkbrytare
hade man tagit vad som stod att fa. Dar var I6sdrivare upplockade i sta’'n, dar var
gauchos fran pampas, jadar var allt utom folk, som forstod lastning och lossning av
fartyg. Att handskas forsiktigt med fatlasten hade man inget begrepp om. Alltsa tog
man bara faten mitt i luckan, tills man var nara botten, de som sedan Iag i tirar vid
sidorna stortade man ner med anvandande av spett. Laggar och bottnar knacktes
eller slogs ut, cafian flodade och for oss fyra, som var besattning, blev det att hjalpa
till med att radda vad raddas kunde. Pa kajen dracks det vilt och nar dagen var till
anda, fanns det ingen nykter att se pa kajen. Ja det var ett skadespel.

N4, lasten kom till slut ut och vi halade ut pa redden. Dar vidtog det ackligaste
arbete, som tankas kunde. Pa resan till Havanna hade naturligtvis en del talg lackt ur
faten i varmen, sedan hade cafia lackt ut ochi sjégang blandats med talgen.
Blandningen hade blivit till en gron stinkande massa, som fyllde utrymmena mellan
bottenstockarna. Och allt maste naturligtvis upp och botten rengdéras grundligt for att
inte denna ruttna massa skulle kunna skada den last vi nu skulle ta in, torkat kott till
Havanna.

Kapten hade haft att vélja mellan denna last och en last till Australien, den
sistndmnda med en lockande god frakt, men han drog sig for att med hustru och
barn ge sig i kast med stormarna runt Kap Horn.

| Montevideo lag vi samman med en stor norsk fullriggare, "Derwent”, som dven den
skulle lasta torkat kott till Havanna. Det skulle alltsa bli en intressant kappsegling.
Det blev det ocksa. Diskussionen var livlig mellan oss besattningsman, nar vi
traffades iland pa kvallarna. Var och en holl forstas pa sitt fartyg. Vi pa Isolda var val
medvetna om att med gynnsam vind skulle vi aldrig kunna gora sa god fart som en
stor raseglare. Men fran La Plata till nord om Sydamerikas ostligaste spets skulle vi
mest ha kryss och da hade vi formanen av att kunna ligga hogre an en raseglare. Vi
vann ocksa seglingen med tio dagar till godo pa Derwent, sa att nar de antligen kom,
var vi redan for lange sedan utlossade och lag och vantade pa ny last. Vi hade fatt
nytt ett nytt hem pa detta lilla fartyg. Vi hade gjort resan pa sextio dygn. Sa varierar
resornas langd med segelfartyg. Havanna-Motevideo etthundratre dygn, aterresan
sextio. Seglandets hasard.

D& vi kom fram till inseglingen till Havanna, métte som vanligt lotsbaten. Pa langt hall
ropade lotsen i megafon: Kriget ar slut! Kriget ar slut! Det maste ha varit med en
egendomlig kansla vi alla tog emot den nyheten. Vad betydde det? Skulle vi komma
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hem snart? Vi hade ju alla vant oss vid att vara fjarran fran hemlandet. Vi hade levt i
en varld for sig, knappast ens nagot brev hemifran och darfor ingen vetskap om hur
det stod till i respektive hem. Vi hade vuxit samman till en enda stor familj, tack vare
kapten och fru Ahlgrens omsorger om oss pojkar.

Om det var att kapten Ahlgren inte hade nagon bradska eller om han hade svart att
finna nagon last, som passade oss, vet jag inte, men uppehallet blev dven denna
gang ganska langt, sa att vi hann med att fira bade jul och nyar, innan det blev fraga
om att lasta. Smaningom kom dock beskedet om last. Hudar och honung till Le
Havre.

Den last vi haft till Havanna, torkat kott i séckar, var naturligtvis en 6mtalig last.
Skeppningstiden betydde darfor mycket. Var egen hade klarat sig bra med endast ett
fatal sackar ruttna. Varre var det med Derwents. | dess last voro tusentalet sackar
ruttna. Lastades i sarskilda pramar och sanktes ute till havs. Stanken var olidlig fran
lastrummen och man narmade sig darfor inte garna fartyget akterifran, dar det lag till
ankars pa redden. Men det kott, som var friskt, var s& mycket béattre. Gick man pa en
restaurang for att ata en kottratt, kunde man vélja mellan farskt kott och det
importerade torkade. Det senare var dyrare.

Umgéanget med besattningen pa Derwent blev livligt. Lordagskvallarna hade vi
gemensam samling pa en krog pa industrisidan av bukten, mittemot staden. Dar
dracks det flitigt och manga voro de av matroserna, som fingo hjalpas ner till baten,
da vi ater skulle ombord.

Nagot sadant som lagstadgade fridagar fanns naturligtvis inte pa den tiden, men pa
Isolda var det aldrig snalt med ledighet. Dessutom hade ju den, som haft nattvakt —
sadan hade man alltid i hamn — foljande dag ledig. Jag blev darfoér ganska hemtam i
Havanna liksom i Montevideo och hann med sevardheter bade i och omkring dess
stader kanske framfor allt i Havanna. Till sevardigheter av intresse raknar jag da
ocksa att stréva omkring pa gator och grander, se pa hantverkare i deras bodar och
se hur méanniskorna levde. Inte minst intressant var det att se pa hur hantverkare
rullade de beromda cigarrerna, som jag ocksa larde mig roka med valbehag. Sista
bestket i Havanna blev det intressantaste, da jag nu hade kommit sa langt med min
spanska, att jag talade flytande.

Det blev ocksa intressant samvaro med sjofolk av olika nationaliteter, aven om de
skandinaviska blev majoriteten. Diskussionerna rérde sig naturligtvis ofta om kriget
och kunde da bli livliga, for att inte saga haftiga pa gransen till slagsmal. Men ockséa
mera kanslobetonade sammankomster. En typisk sddan upplevde jag, da en
transbat kom in till Havanna och ankrade pa redden. Vi misstankte pa goda grunder,
att de kunde ha nyheter fran Sverige, vilket de ocksa hade, aven om de sjalva inte
precis nyligen hade varit i Europa och manga av de ombordvarande hade varit
hemifran lika lange som vi. Sa tog en fram grammofon och spelade en skiva, som da
var ny. Det var "Barndomshemmet”.
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Det var egendomligt att se tararna stromma pa flera av dessa garvade sjoman. Det
gjorde ett egendomligt intryck att se dessa man, som sannerligen annars inte var
nagra blotdjur, sitta dar i skansen med tararna strommande utmed kinderna. Jag
skulle uppleva nagot liknande manga ar senare som andre styrman i angaren Meta.
Dar hade vi en — som jag da tyckte — gammal forste styrman, som foralskat sig i
Fanrik Stals Sagner. Vi samlades ibland i hans hytt pa kvallarna istallet for att ga
iland. Da tog han fram sin Runeberg och laste hogt for oss, t.ex. Haradshovdingen,
Débeln vid Jutas, Molnets broder. Efter en stunds lasning strommade tararna och
stamman brast. Det kunde se skrattretande ut, men gud nade den som skrattade.
Han &kte omedelbart ut och det var inte vart han visade sig mer den kvallen.

Aven denna vistelse i Havanna tog slut och med full last inne stack vi den 8 februari
till sjoss, antligen pa vag till Europa. Efter trettioatta dygn var vi sa framme. Vi trodde
ju, att det snabbt skulle bli lossning och sedan med eller utan last ivag till Sverige. Sa
blev emellertid inte fallet. NAgon mottagare, som kunde presentera nodvandiga
dokument, dok inte upp. Dar lag vi alltsd med lasten inne, arbetade som vanligt
ombord och tilloringade kvallar och séndagar iland. Dagar och veckor gick och
ingenting h&nde och jag fick aldrig vara med om lossningen av lasten.

Det var ett egendomligt liv i Le Havres hamnkvarter, sannolikt ocksa i staden i 6vrigt
i dessa dagar. Efterverkningarna av kriget var tydligt markbara. Fartyg kom in fran
alla varldens hérn med besattningar, till stor del skandinaver, som efter krigsaren
sokte sig till Europa. Lonerna hade under kriget varit héga och de flesta
avmonstrade med stora tillgodohavanden, som de inte hade nagot begrepp om att ta
vara pa. Det sops flitigt och i fyllan och villan braverade de med stora sedlar i tjocka
buntar. Sa var hajarna framme. Ran horde till ordningen for dagen. Mord skedde pa
Oppen gata vid dockorna eller t.o.m. inne pa krogarna. Liken dumpades i dockorna
och i dessa, som vid lagvatten var helt torrlagda, plockades de da upp av polis och
hamnmyndigheter.

En av de veckor vi var dar, hittade man inte mindre an tretton stycken. Kanske inte
sa underligt. Efter fyra ars krig med massdodande hade val manniskoliv inte stort
varde. | Frankrike liksom i Europa i 6vrigt drog mangder av hemférlovade soldater,
som knappast kunde ha nagon fast punkt i tillvaron sa snart efter stillestandet —
nagon definitiv fredstraktat var da annu inte undertecknad.

| Le Havre fick jag ocksa bevittna en skakande demonstration av krigets foljder. Det
var ett demonstrationstag av krigsinvalider. Dar fanns alla typer av invalidisering,
som passerade revy i hundratal. Hemskast att se var de som kom i vagnar, man
utan armar och ben, endast en kropp, och sedan hela skalan av skador, sa
djupgdende att man hade svart att forsta, att dessa man éverhuvudtaget kunnat
Overleva.
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Aren pa Isolda slutade som de bérjat. Med pappas ingripande. Vi hade kommit till Le
Havre fran Cuba efter krigets slut. Lasten vi hade bestod av hudar och honung. Vi
kom upp i slutet av mars manad och kapten hade val raknat med att snart fa lasten
lossad och sa fa en last till Sverige.

Men i den réra, som uppstatt efter krigsslutet, anmalde sig av nagon anledning ingen
lastmottagare. Det blev darfor att ligga och vanta och det blev en lang vantan. Tiden
gick och sa gjorde det dagliga arbetet ombord. Under tiden sag vi fartyg komma och
ga. Manga segelfartyg. Sa en dag fick jag veta, att en norsk fyrmastbark holl pa att
rusta for en resa till Java, dar hon skulle lasta kaffe och hon skulle ha beséttning. Det
var nagot for en sjoman, for vilken hela livet lekte. Jag skrev hem, att tyvarr kunde
jag nog inte komma hem, férran om ett ar, da jag avsag att gd med norrmannen som
matros. Dessa passade inte med pappas planer. Det kom snabbt ett svar: "Tid for
dig, min gosse, att komma hem och bdrja navigationsskola.” En sak som jag sjalv
inte &gnat en tanke. Jag tyckte jag hade god tid att segla lite mer, men pappas order
var order. Sa ordnades en biljett med "Flandria” fran Rouen, d.v.s. pappa ordnade
och betalade. Jag packade mina grejor, det lilla jag hade, sa adjo till det glada
sjomanslivet och det lilla fartyg, som i tre ar varit mitt hem, och tog tag till Rouen, dar
Flandria 1ag.

”"Jag har nu last sidorna 12 till 37 i Gunnar Osvalds minnesbok ‘Fran jungman
till industriman’ och godkanner pa mina och mina bréders vagnar att det kan
laggas ut pa denna hemsida.”

Basta halsningar.
Per Hakan Osvald
2006-12-08

Texten ar atergiven fran kopior som Bolivar Ahlgren hade i sin &go. Dessa kopior
kommer fran Gunnar Osvald bok som i denna dag inte ar publicerad annu. D& texten
i Gunnar Osvalds bok ar skriven i C5 format ar inte sidnumreringen den samma i
denna atergivning, detta for att formatet A4 var 6nskvart.

Denna pdf ar skapad
2007-08-22

Anders Jansson
webbmaster@isolda.info
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